
اگر رانندگى در زمره فعاليت هاى روزمره 
شما قرار دارد، حتما تا به حال به مسئله 
فراوانى «سرعت كاه هاى درون شهرى» 
در مشهد توجه كرده ايد. چند سالى است 
كه شهردارى مشهد با همكارى راهور 
به منظور ارتقاى سطح ايمنى و كاهش 
تصادفات، به جاى گذارى سرعت كاه  در 
نقاط گوناگون شهر و با فراوانى بالا اقدام 
نموده است.تاكنون بررسى كارشناسى و 
دقيقى در ارتباط با ميزان تأثيرگذارى 
مثبت اين پروژه درون شهرى بر سلامت 
شهروندان صورت نگرفته است، اما هدف 
و انگيزه مجريان اين طرح فقط و فقط 
مى تواند كاهش تصادفات و افزايش 
شاخص ايمنى حمل و نقل درون شهرى 
باشد. با اين حال معايبى هم بر اين تمهيد 

ايمنى ساز وارد است.
نخست: فراوانى اين سرعت كاه ها در 
ساير كلان شهرهاى جهان و نيز در 
ديگر شهرهاى بزرگ ايران به مراتب 
كمتر از مشهد است. علت اين امر ظاهرا 
بايد آمارها و نظر كارشناسان مبتنى بر 
اين واقعيت تلخ باشد كه صرف وضع 
قوانين راهنمايى و رانندگى در مشهد 
براى تضمين امنيت جانى شهروندان 
كافى به نظر نمى رسد و چون قوانين 
رانندگى راشهروندان رعايت نمى كنند، 

پس كنترل سرعت وسايل نقليه بايد 
صرفا با اتكا به يك كاهنده فيزيكى انجام 
پذيرد. يكى از ناگوارترين و ديرپاترين 
نتايج مستقيم اين راهكار، شرطى شدن 
ذهن رانندگان براى كاهش سرعت و 
از بين رفتن حساسيت آن ها به رعايت 
فعال مقررات و توجه به علائم راهنمايى 
و رانندگى است. رانند ه اى كه عادت 
مى كند فقط هنگامى كه به سرعت كاه 
مى رسد، پا را ناگزير بر پدال ترمز بفشارد، 
مى آموزد جايى كه سرعت كاه وجود 
ندارد، مى شود با خيال راحت گاز داد. 
اين خود باعث ويراژ دادن خودروها در 
خيابان هاى بدون سرعت كاه مى شود، 
به احتمال زياد گزارش هاى جولان 
خودروها و آلودگى صوتى و تصادفات، 
مسئولان امر را به فكر جاى گذارى 
سرعت كاه هاى جديد مى اندازد و اين 
چرخه آن قدر ادامه پيدا مى كند تا تمام 
خيابان هاى شهر پر از تپه ماهور شود. 
حالا مى توان گفت كيفيت رانندگى ارتقا 

پيدا كرده است؟
دوم: گذشته از نكته نخست كه در باب 
فرهنگ رانندگى ذكر شد، مهم ترين 
جانى  صدمات  سرعت كاه ها  عيب 
مستقيمى است كه با اين ابزار كنترل 
سرعت پيوند خورده است. هر ثانيه 

تأخير در سرويس دهى وسايل 
نقليه اورژانسى مثل آمبولانس، 
آتش نشانى يا پليس مى تواند 
نتايج ناگوار جبران ناپذيرى 
گذشته  اين  از  آورد.  پديد 
سرعت كاه هايى موسوم به اسِتاد 
كه در آسفالت كاشته شده و 
شبيه زائده هايى توپى شكل 

هستند، خطر جدى براى موتورسيكلت 
و دوچرخه سواران به حساب مى آيند. 
موتور يا دوچرخه به سادگى تعادل 
خود را روى سطح كم اصطكاك اين 
توپك هاى فلزى يا پلاستيكى از دست 
مى دهد و سرنگون مى شود. در باب خطر 
سلامتى سرنشينان خودرو نيز بايد 
خاطرنشان كرد هرقدر سرعت خودرو را 
پيش از عبور از سرعت كاه كم كنيم، باز 
هم ناگزير تكانه هاى فيزيكى نامطلوبى 
بر سرنشينان خودرو وارد مى گردد. اين 
بالا و پايين شدن ها موجب وارد آمدن 
فشار به ستون فقرات و سيستم گوارش 

مى شود.
سوم: سرعت كاه ها بر سلامت خودرو- 
اعم از قطعات جلوبندى، اتاق و شاسى- 

تأثير زيان بارى مى گذارند. از بين 
رفتن سرمايه اقتصادى و تسريع 
در فرسايش خودروها تنها شايد 
به سود تعميركاران خودرو و 

صاحبان گاراژها باشد.
چهارم: با هربار ترمز گرفتن پشت 
اين سرعت كاه ها و فشردن دوباره 
پدال گاز براى بازگشت به سرعت 
پيشين، سوخت مازادى  مصرف مى شود. 
چه اينكه اگر سرعت خودرو ثابت بماند، 
مصرف سوخت در حداقل مقدار خود 
باقى خواهد ماند و نياز به شتاب گيرى 
لحظه اى  مصرف  كه  است  مجدد 
سوخت را دوچندان مى كند. اگر فقط 
به بعد اقتصادى مخرب سرعت كاه ها 
بپردازيم، با توجه به آمار مصرف روزانه 
به طور متوسط 4 ميليون ليتر بنزين 
در سفرهاى درون شهرى مشهد و با 
فرض تأثير فزاينده ده درصدى اين 
سرعت كاه ها بر مصرف بنزين، چيزى در 
حدود 400هزار ليتر بنزين تلف مى شود 

كه معادل تومانى آن بسيار زياد است.
پنجم: كاهش چندباره و نابجاى سرعت 
در يك سفر درون شهرى ناگزير بر حجم 

ترافيك متوسط شهرى افزوده و روزانه 
هزاران نفر ساعت وقت شهروندان را 
تلف مى كند. با فرض اينكه از جمعيت 
چند ميليون نفرى شهر مشهد روزانه 
به طور متوسط حداقل يك ميليون نفر 
سفر انجام شود و اين پديده فقط يك 
دقيقه به طول مدت هر سفر بيفزايد، 
يك ميليون نفر دقيقه و به عبارتى حدود 
17هزار نفر ساعت از وقت شهروندان 
مشهدى هدر مى رود. اين مقدار معادل 
كار مفيد هشت ساعته  حدود 2000نفر 
در روز است. حساب كنيد با حذف 
اين سرعت كاه ها چه ميزان از سربازان 
راهنمايى و رانندگى در مشهد مى توانند 
به مرخصى بروند. همچنين پيرو افزايش 
ترافيك، شاخص آلودگى هوا نيز بالا 

مى رود.
ششم: عامل احساس لذت در رانندگى 
در برابر ايمنى سرنشينان و عابران 
اهميت خاصى ندارد، با اين حال بايد 
سعى كرد تا حد امكان فعاليت رانندگى 
را كه در مشهد با توجه به حجم مسافر 
شغلى فراگير است، دل چسب نمود. 
بر هيچ راننده اى پوشيده نيست كه 
نبود اين سرعت كاه ها البته به شرط 
رعايت مقررات رانندگى و پايبندى 
به حد مجاز سرعت لذت رانندگى 

كه  احساس  اين  و  مى برد  بالا  را 
استاندارد بودن معابر و خيابان هاى 
شهر از الزامات آن است، سبب ارتقاى 
شاخص سلامت روان جامعه خواهد 

بود.
كه  است  نرسيده  فرا  آن  زمان  آيا 
شهردارى محترم مشهد تحقيقى جامع 
و كارشناسانه را در اين حوزه به انجام 
يا و مضرات اين پديده را  رساند، مزا
موشكافانه برآورد كند و در صورت 
منفى بودن برآيند تأثير آن، دست كم از 
فراوانى بالاى اين سرعت كاه ها بكاهد؟ 
اگر كسى به ما بگويد كه ما بايد همه اين 
معايب را به جان  بخريم تا خيابان هاى 
شهرمان مكانى ايمن تر براى عابران 
و سرنشينان خودرو شود، مى توان از 
وى پرسيد آيا اين راهكار تنها راه حل يا 
بهترين گزينه موجود براى جلوگيرى 
از تصادفات و خسارت هاست؟ پاسخ 
اين نوشته به اين پرسش، معطوف 
مسئولان  و  خودمان  توجه  نمودن 
به يافتن راه حل هاى پايدارتر است. 
آنچه در نهايت ضامن ايمنى سفر و 
سلامت سرنشينان خودرو است، رعايت 
خودخواسته و آگاهانه قوانين و نهادينه 
شدن روحيه احترام به قانون در ماست و 
نه اجبار فيزيكى در كاهش تخلفات.  

 یادداشت 

۰۸

۱۰

۹۸
+   ۴ صفحــــــه  ورزشـــــی  ۱۲صـــــــــفحه  
۱۶ صفحــــه   ویـــــــژه   شهــــــرآرا  محلــــــه
 ۱۴۴۱ الاول  جمـادی   ۰۲  |  ۱۳۹۸ دی   ۰۸
شــــــمـــــاره ۳۰۰۶  | ۷۰۰ تـــومــــان

۱29شنبـه
12 
19

روزنــامه شــهر امید و زنــدگی

 یادداشت 

به نام ایران همیشه با هم هستیم

غلامرضا بنی اسدی
روزنامه نگار

«در غم و شادى با هم هستيم.» اين 
متن بنرى است كه در قاب چشم 
مى نشيند با تصوير سياه و سفيد در 
كنار رنگى. تقسيم جالبى است از غم 
و شادى مردم. فضاى آن البته ورزشى 
است و شور و غوغاى برد و تأثر باخت را 
نشان مى دهد، اما اين شمايى از گستره 
جامعه است و در همه فراز و نشيب ها 
ما را كنار هم مى خواهد و مى خواند. بله، ما «در غم و 
شادى با هم هستيم» اگر نه اين بود كه «يك ملت» 
نمى خواندندمان. وقتى ملت شديم كه پذيرفتيم در 
تنگناها و وسعت ها با هم و براى هم باشيم. تا وقتى 
اين علقه، دل ها و عقل هامان را كنار هم بنشاند، قوام 
ملت پابرجاست. همين علقه است كه ما را به همدلى 
مى رساند و مدام به يادمان مى آورد كه «اعضاى يك 
پيكريم» و همين عقلانيت است كه قهرها را مى شويد 
تا در برابر خطرى كه همه ما را و تماميت ارضى و 
حيثيتى ايران بزرگ را تهديد مى كند، كنار هم باشيم 
و در يك سنگر براى هم فشنگ در خشاب بگذاريم 
و سينه كسانى را هدف قرار دهيم كه سرفرازى 
ايران را نمى توانند ديد. همان ها كه تفنگ هاشان 
را به سينه ما هدف گرفته اند. همان ها كه براى ما با 
تحريم ها نسخه مرگ مى نويسند. همان ها كه حتى 
بعد مرگ سهراب هامان- كه خدا نياورد آن روز را- 
نوشدارو نخواهند فرستاد. همان ها كه خون بسيارى 
از فرزندان اين آب و خاك بر ذمه شان است. همان ها 
كه هواپيماى مسافربرى ما را در آسمان به موشك 
مى بندند و جانى را مدال شجاعت مى دهند. همان ها 
كه فرزندان دانشمند وطن را در خيابان ترور مى كنند. 
ما با هم هستيم و در غم و شادى، اين با هم بودن را 
بايد قوام بخشيم تا دنيا بداند كه هر چشمى، چپ به 
اين خاك نگاه كند، پر از خاك سرد گور خواهد شد 
و ايرانى جماعت جز اين به بدخواهان جواب نخواهد 
داد. ما كمبود هم داريم، مشكلات داريم، غم داريم، 
اما براى شادى هم دلايل آشكارى داريم كه اگر به 
احصاى آن بپردازيم خواهيم ديد كه مى تواند ما را به 
شادى كنار هم قرار دهد و موتور محركه اى شود براى 
حركت به مقصدهاى عالى. در غم و شادى كنار هم 
هستيم مايى كه از بزرگان خويش آموخته ايم ضرورت 
با هم بودن را و سعدى، عليه الرحمه، قرن هاست به 

ظرافت برايمان مى خواند:
غم و شادى برِ عارف چه تفاوت دارد

ساقيا باده بده شادى آن كاين غم ازوست
و ما چون درباره حيات ملى خود به معرفت رسيده ايم، 
غم و شادى در افزايش همبستگى ملى مان نقشى 
يكسان خواهد داشت. ما براى تعالى كشور نه از حق 
خويش كه از جان خويش هم مى گذريم و به روزگاران، 
به ويژه در حماسه هشت ساله دفاع مقدس، ثابت 
كرده ايم كه بر اين عهد، خونين قدم، استواريم. حقيقت 
عشق به ميهن همان است كه از حنجره جاودان ياد، 

محمد نورى، هنرمندانه برمى خيزد كه:
ما براى آنكه ايران گوهرى تابان شود

خون دل ها خورده ايم، خون دل ها خورده ايم
ما براى آنكه ايران خانه خوبان شود

رنج دوران برده ايم، رنج دوران برده ايم
در غم و شادى با هم هستيم پس نمى ترسيم كه از 
غيرت مردمان ايران به دور است ترس، به دور است 
هراس از دشمن. ما با هم و براى هم و دستِ حمايتگرِ 
خدا را نيز همراه خويش مى بينيم و پشت به پشت هم 
مى دهيم تا به خاك بماليم پشت هركه ما را در خاك 
مى خواهد و از خاك پر مى كنيم كاسه چشم كسانى را 

كه ما را با هم و براى هم نمى توانند ديد. 

ماليات عايدى بر سرمايه در كشور ما مانند بسيارى از 
كشورها اعمال مى شود. اين ماليات بر بازدهى حاصل 
از سرمايه گذارى در تملك دارايى هاى سرمايه اى 
وضع مى شود. از معرفى ماليات بر عايدى سرمايه در 
جهان بيش از يك قرن مى گذرد، اما سرعت گسترش 
اين ماليات در 5دهه اخير، آن را بعد از ماليات بر ارزش 
افزوده در جايگاه دوم قرار داده است. عايدى سرمايه 
اختلاف بين خريد دارايى به اضافه هزينه ها در طول 
نگهدارى دارايى و قيمت فروش آن است. ماليات بر 
عايدى سرمايه نيز به عنوان درصدى از عايدى ساليانه 
تعريف مى شود. عايدى يا منفعت سرمايه مبتنى 
بر اين فرض است كه درآمد مورد انتظارى كه در 
زمان فروش دارايى حاصل مى شود، بيش از درآمد 
پيش بينى شده در زمان خريد بر آن دارايى فرايند 
كسب وكارهاى مشمول ماليات استفاده مى شود در 
پايه اين نوع ماليات لحاظ نمى شود، وضع ماليات بر 
عايدى سرمايه به خصوص در عرصه بازار دارايى هايى 
مانند خودرو، طلا، مسكن، زمين و ارز مى تواند راهكار 
مناسبى براى كاهش سوداگرى و دلالى در اين 

بازارها باشد. مهم ترين دلايل و اهداف اخذ 
ماليات عايدى بر سرمايه شامل يكپارچگى، 
انجام نظام مالياتى، كنترل سوداگرى و 
سفته بازى در بخش هاى سرمايه پذير 
ازجمله مسكن، ارز، سكه و...، جلوگيرى 
از فرار مالياتى درآمد ساير منابع مشمول 
ماليات و كمك به توزيع صحيح درآمدها 
بين اشخاص جامعه مى شود. اخذ ماليات بر 

عايدى سرمايه مى تواند تأثيرات درخور ملاحظه اى 
بر اقتصاد و حتى تصميم گيرى فعالان اقتصادى 
داشته باشد. شوك هاى ادوارى بخش مسكن عموما 
تحت تأثير شوك هاى اقتصادى سوداگرى در اين بازار 
قرار دارد و مهم ترين ابزار دولت براى مديريت و كنترل 
آن نظام ماليات بر بخش مسكن است. نوسانات و 
پراكندگى قيمت مسكن در كشورهايى كه ماليات بر 
عايدى سرمايه در بخش مسكن برقرار است، نسبت 
به كشورهايى كه بدون اين نظام مالياتى هستند كمتر 

است. اين موضوع به ثبات بلندمدت بازار 
مسكن در اين كشورها منجر شده است. در 
نظريه سبد دارايى ها و نظريه بورس بازى، 
تأكيد بر اين است كه تقاضاى بورس بازى 
عامل اصلى وقوع شوك ها و نوسانات 
قيمت مسكن بوده و به همين دليل يكى از 
ابزارهاى قوى كنترل و هدايت بورس بازى 
مسكن به حداقل رساندن زيان  هاى وارده 
بر بخش زمين و مسكن، استفاده از ماليات بر عايدى 
سرمايه در اين بخش است. بى شك هر3 ماليات 
بخش مسكن اعم از ماليات بر عايدى سرمايه، ماليات 
بر خانه هاى خالى و ماليات بر املاك گران قيمت، 

باعث كاهش نوسانات قيمتى مسكن مى گردد.
حال مى پردازيم به فعاليت هاى توليدى: اكنون 
توليد در كشور بسيار پرمخاطره و كم سود است و 
در مقابل فعاليت هاى غيرتوليدى و سوداگرانه نيز 
سودهاى امن و درخور توجهى را در اختيار فعالان 

آن قرار مى دهد. همين موضوع عامل هدايت عمده 
نقدينگى در كشور به سمت فعاليت هاى غيرمولد و 
آسيب زننده به اقتصاد شده است. دريافت نكردن 
ماليات از عايدى سرمايه و بالعكس، دريافت ماليات 
به موقع از قشر كارمند و كارگر، فعاليت هاى غيرمولد 
را تشويق مى كند و مقدار زيادى از سرمايه انسانى در 
پى آن هدر مى رود. نبود ماليات بر عايدى سرمايه يك 
حفره بسيار مخرب در اقتصاد است كه اجازه مى دهد 
منابع سرمايه گذارى به سمت احتكار مسكن و ساير 
فعاليت هاى غيرمولد هدايت شوند و از شركت ها و 
بنگاه هايى كه مى توانند اقتصاد را رشد دهند، دريغ 
كرد. سرمايه دارى صاحبان ثروت و دست به دست 
شدن سرمايه در بين آن ها هيچ گاه به قشرهاى 
متوسط و كم درآمد فرصت كسب سرمايه را نمى دهد. 
با افزايش قيمت سرمايه ها و عدم دريافت يا پرداخت 
ماليات، انگيزه ها براى كسب سود از طريق افزايش 
قيمت سرمايه بدون ايجاد ارزش افزوده بالا مى رود و 
بدين نحو پول دارها پول دارتر مى شوند و فقرا فقيرتر 

مى گردند. 

 یادداشت 

احسان افشاریان
کارشناس ارشد 
مدیریت صنعتی

از سرعت ما نکاهید

مالیات عایدی بر سرمایه

 رضا جبلی
کارشناس مالی 

و اقتصادی

عملیات اجرایی فاز چهارم پروژه مشارکتی مسکونی-تجاری 
«زندگی»با حضور معاون رئیس جمهور، استاندار 
و برخی از مدیران شهری در مشهد آغاز شد
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 نیاز بــه مقدمه چینی نیســت. لازم 
نیست با کلمات بازی کنیم یا حتی گزارش

معمــا طــرح کنیــم. موضــوع این 

گــزارش، روایت قصه بی گازی اســت؛ همــان گازی که 
سال هاست در خانه همه ما شهرنشین ها وجود دارد و فقط 
کافی است پیچ بخاری یا گاز را بچرخانیم و به راحتی از آن 

اســتفاده کنیم. نبود گاز و زندگی با بخاری نفتی، اصلا 
برایمان قابل تصور نیست. اما هستند کسانی که هنوز به 

قول ما...
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نشست زمین در کوچه «پنجه» 
تلفات جانی نداشت اما نبودِ  
اطلس جامع قنوات مشهد همچنان 
بافت قدیم را تهدید می کند
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پای تعهدمان برای انتشار۱۴۰۰میلیارد تومان
 اوراق مشارکت نوسازی بافت پیرامونی حرم هستیم

محمد باقر نوبخت، رئیس سازمان برنامه و بودجه کشور :
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