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دقت نشانه مهارت نيست
درباره رفتارهای ترافیکی خانم ها به عنوان راننده، عابر پیاده یا سرنشین

حتما برایتان پیش آمده مسیری را که روزانه طی ۷ دقیقه می پیماييد، یک روز با ترافیک گره خورده،  در ۲۰ دقیقه پشت سر بگذارید.  پس از تحقیق و تفحص دستگیرتان می شود که یک 
خانم که با سرعت کم در حال حرکت بوده است یا یک راننده قصد پارک خودرو خود را داشته و به  دلیل خروج بیش از حد و ورود به آن برای پارک ۳۰ سانت باعث ترافیک پشت سر شده 

است. بهترین اقدام در چنین شرایطی صبوری است. چقدر خوب است وقتی با چنین صحنه های ترافیکی رو به رو می شویم  از کنایه و متلک گویی پرهیز کنیم .

پژوهش های کارشناسان ترافیک  نشان می دهد که :

  زاویه دید خانم ها بیشتر از آقایان است
  عمق دید خانم ها کمتر از آقایان است

  میزان ریسک پذیری خانم ها کمتر از آقایان است
  تشخیص رنگ خانم ها حین رانندگی بیشتر از آقایان است

  خانم ها ۸ درصد کمتر از آقایان دچار کوررنگی حین 
رانندگی هستند

  آمار تخلفات زنان کمتر از آقایان  است

  قانون پذیری خانم ها بیشتر از آقایان است

  خانم های راننده نسبت به آقایان، احترام بیشتری برای عابران پیاده قائل هستند

  خانم ها هنگام رانندگی دقت بیشتری دارند؛ البته این دقت، نشانه مهارت آن ها 
نیست

  خانم ها نسبت به آقایان احساسی  تر رانندگی می کنند 
و آمار خشونت آن ها حین رانندگی نسبت به آقایان کمتر 
است. با این حال فقط ۸ درصد زنان کشور رانندگی خشن 

دارند

صرفا جهت اطلاع!

٪۸

٪۸

بر اساس آمار سرشماری در سال ۹۵ 
در کل کشور از مجموع 

۸۰  میلیون نفر جمعیت، 
۳۹ میلیون و ۴۲۷ نفر 

خانم هستند

بر اساس آمار سال  ۱۳۹۵ تعداد

 ۶ میلیون و ۷۸۹  هزار نفر خانم   
دارای گواهی نامه رانندگی هستند و

 علت و مقصر ۹/۵درصد تصادفات هم خانم ها هستند

۱۳۹۵

٪۹/۵

تعداد تصادفات خانم ها در 
سال ۹۵ در   کل کشور 

۱۳۹۵

۸۶۲۲  فقره
۲۰ درصد کشته های ترافیکی 
سطح  در  گذشته  سال  در 

استان، خانم ها بوده اند ٪۲۰

سهم خانم ها 
در تصادفات 
۲۹٪جرحی و فوتی

۲۹ درصد از کل 
تصادفات جرحی 

استان در سال 
گذشته، مربوط به 
خانم ها بوده  است

در ساعات شلوغی ترافیک 
صبحگاهی شهر مشهد نزدیک به 
۵۰٪۵۰ درصد رانندگان خانم  هستند

در زمان های عادی ترافیک تعداد 
رانندگان خانم مشهدی یک سوم 

رانندگان  در شهر است

۱
۳

اصلی  ترین علت  تصادفات 
رانندگان خانم در مشهد عدم 

توجه به جلو  در حین رانندگی 
است

آمار فوتی های  عابران 
پیاده خانم در سطح 

استان خراسان رضوی 
در سال ۹۷

تفاوتى نمى كند؛ لطفا با آرامش رانندگى كنيد!

مريم محبى/  اينكه رانندگى خانم ها بهتر است يا آقايان، 
هميشه از آن دست مســائلى اســت كه باعث  بحث ها و 
كل كل هاى خيلى از افراد مى شود و هر دو گروه هم سعى 
مى كنند در توجيه گفته ها و عقايدشان، آن ها را ربط بدهند 
به خصوصيات جنســيتى مثل توجه بــه جزئيات و دقت 
خانم ها يا بهره مندى از توانمندى فنــى مردها كه ايرانى 
و غير ايرانى هم نــدارد و اتفاقا ادله بى ربطى هم نيســت. 
با اين حال بد نيســت در كنار تمام اين نكات، نگاهى هم به 

آمار و ارقام بيندازيم و مستندتر به اين قضيه نگاه كنيم.
سيستم گزارش دهى تجزيه و تحليل مرگ ومير دپارتمان 
حمل ونقــل آمريكا در ســال 2018، اين آمــار را درباره 
مرگ ومير رانندگان وســايل نقليه بر مبناى نوع جنسيت 

آن ها منتشر كرده است:

بر اساس نتايج يك پژوهش كه در كشور انگلستان انجام شد:

1-پرخاشگرترين راننده ها مردان جوان بين 17 تا 35سال هستند. (پرخاشگرى و عصبانيتى 
كه در طول روز و در زمان رانندگى همراه فرد مى ماند، از رايج ترين علت هاى بروز تصادفات 

است كه مى توان گفت مردان سهم زيادى در آن دارند.)

2-در مواقع انتظار براى سبز شدن چراغ راهنمايى، مردان سه برابر زنان بيشتر براى سبز شدن 
چراغ و حركت عجله دارند. (عجله هنگام رانندگى در هر شرايطى و مكانى كه باشد، يكى از 

عوامل مؤثر در بروز تصادفات است كه مردان عجول مسبب خيلى از اين اتفاقات هستند.)

3-در حالى كه خانم ها غالبا به دنبال  لغزش و خطا تصادف مى كنند، تصادفات آقايان بيشتر 
به دليل نبستن كمربند ايمنى و نوشيدن مشروبات الكلى است.

مردان ٪۹۷

مردان ٪۹۱

شهر فرنگ

موتورسیکلت سواران دوچرخه سواران

رانندگان 
کامیون های بزرگ

رانندگان اتومبیل

مردان ٪۸۶

زنان ٪۱۳

مردان ٪۷۱

زنان ٪۲۹
زنان ٪۳

زنان ٪۹

٪۵۱
٪۲۱

٪۱۸
٪۱۰

۵۰  سال به بالا 

 ۳۵ تا ۵۰ 
سال

۱۹ تا ۳۵ سال

کمتر از ۱۹ سال

خانم ها در 
تصادفات جرحی 
در رده سنی ۱۹ تا 
۳۵ سال بوده اند

 ۳۵ تا 
 ۵۵
سال

کمتر از 
۱۸ سال

بالای 
۵۵  سال  ٪۴۰٪۲۵٪۱۸٪۱۷

 ملیحـه ابراهیمی یـزدی|  حتما اين موضـوع را قبـول داريد كه سـاختار مغز 

زنـان با مـردان بسـيار متفـاوت اسـت. البتـه ايـن فرضيـه علمى بـه اين 
معنى نيسـت كـه بايـد بيـن مـرد و زن تبعيض گذاشـت.

از آنجا كـه شـاهد فعاليـت خانم هـا در بخش هاى مختلـف جامعه هسـتيم 
و امـروز اغلـب آن هـا دوشـادوش مـردان فعاليـت مى كننـد، ضـرورى 

دانسـتيم بـا منطـق و اسـتدلال هاى علمـى كـه طـى تحقيقـات متعـدد به 
دسـت آمـده اسـت، به سـراغ يكـى از موضوعاتـى كـه خانم هـا در جامعه 
بـا آن دسـت و پنجه نـرم مى كننـد برويـم؛  و آن هـم چيـزى نيسـت به جز 
رانندگـى خانم هـا در جامعـه. در هر صـورت بايـد بپذيريـم كـه رانندگـى 
بيشـتر از آنكه يك رفتار فردى باشـد، كاملا اجتماعى و معطـوف به رفتار 

ديگران اسـت. در ادامه با ايـن پيش فرض كه هيـچ رابطه اى بيـن رانندگى 
و جنسـيت نيسـت، چندنكته را دربـاره ايفـاى نقـش زنـان در رفتارهاى 
ترافيكى بـا هـم مى خوانيـم. به يـاد بسـپاريم رانندگـى يك مهارت اسـت  
وبا  تمريـن بهتر مى شـود؛ البتـه با ايـن پيش فرض كـه مهارت بـا رعايت 

اخـلاق و تعهدهاى فـردى توأم باشـد.


