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روزنــامه شــهر امید و زنــدگی

۰۶ادامه

 یادداشت 

تقویت نقش مدرسه
 در جامعه پذیری کودکان

اينكه فرزندان ما ياد بگيرند چگونه با ديگران 
ارتباط برقرار كنند، چگونه در جامعه حاضر 
شوند و مشاركت كنند، چگونه حق خود را 
احيا كنند، چگونه هنجارها و قوانين زندگى 
اجتماعى را فراگيرند و چگونه در اجتماع 
زندگى كنند، هدفى است كه مدرسه در كنار 
3نهاد ديگر، يعنى خانواده، رسانه و دوستان 
دنبال مى كند. يادگيرى و اجراى اين رفتارها 
را جامعه پذيرى گويند. مهرماه آغاز مسئوليت مدرسه در 
قبال جامعه پذيرى كودكان است. مدرسه يك كالبد يا يك 
سيستم و حتى منبع آموزشى خنثى نيست؛ مدرسه محيط 
زندگى دوباره، دنياى جديد و خانه اى ديگر است كه كودكان 
در آن رشد مى يابند و متعالى مى شوند؛ اما مدرسه چگونه 
مى تواند در مسير جامعه پذيرى كودكان بهينه عمل كند؟ 
محور اول در اين رابطه توانمندى و مهارت هاى مربيان و 
معلمان است. اولين راهنماى غير خويشاوند يك كودك، 
معلمش است و هرچقدر وى در آموزش، تربيت و پرورش 
مهارت بيشترى داشته باشد، هرچقدر بتواند ارتباط مؤثرى 
با دانش آموز برقرار سازد، هرچقدر صبور بوده و پاسخ گوى 
نيازهاى تربيتى كودك باشد و هرچقدر بتواند دانش نهفته در 
وجود خود را به دانش آموز انتقال دهد، قدر مسلم نقش خود 
در جامعه پذيرى را ايفا كرده است. محتواى آموزشى كه خارج 
از اختيار معلم و مدرسه است نيز بايد به گونه اى راهنماى معلم 
بوده و نبايد معلم انتقال دهنده سرد محتواى درسى باشد، بلكه 
با خلاقيت ها و تجارب قبلى آن را براى دانش آموز جذاب و به روز 
 سازد. در بخش دوم نظام مدرسه، مديران و كاركنان قرار دارند. 
آن ها نيز هرچقدر بتوانند در تسهيل تعامل معلم و دانش آموز 
قدم بردارند و محيط آموزشى را به نحو مناسبى مديريت 
نمايند، فعاليت هاى آموزشى در راستاى جامعه پذيرى قرار 
خواهد گرفت؛ اما محور مهم ديگر كالبد مدرسه و فضاى آن 
است. روشن است كه فضاى كالبدى مدرسه در محورهايى 
همچون طراحى ها، پوسترها، نشانه هاى تربيتى و نقاشى ها 
و آذين بندى ها بر روان و رفتار دانش آموزان تأثيرگذار است 
و نبايد آن  را كم ارزش تلقى كرد. مشاركت دانش آموزان در 
طراحى محيط مدرسه اين موضوع را تقويت خواهد كرد. 
همچنين در همين بخش فراهم سازى امكانات آموزشى، 
بهداشتى و رفاهى براى كودكان باعث مى شود آن ها هويت 
جديد خود را سريع تر بيابند و با مدرسه انس بگيرند. برنامه ها 
و عملكردهاى مدرسه در زمينه برگزارى جشن ها،  مسابقات و 
برنامه هاى مختلف نيز مى تواند در اين رابطه تأثيرگذار باشد. اما 
يكى از مشكلات جدى در رابطه با مدرسه و نقش آن در تربيت 
كودكان، اين است كه بيشتر والدين فرزندان خود را به مدارس 
مى سپرند و مدرسه را در مسير تربيتى رها مى كنند. اين مسئله 
در سال هاى اخير كاهش يافته، ولى همچنان مسئله مبتلابه 

مدارس است...

هر هفته پنجشنبه ها

هر هفته پنجشنبه ها

سال97  در  كه  چالشى  اصلى ترين 
خودروسازى و صنايع وابسته آن را غرق 
در بحران كرد، سقوط آزاد توليد بود. 
در سال قبل خودروسازان به شكستن 
ركورد توليد در اوايل دهه90 اميد داشتند 
كه توليد خود را به بالاى يك ميليون و 
هفتصدهزار دستگاه برسانند، اما غافل 
از اينكه دست تقدير خواب هاى ديگرى 
براى آن ها ديده است. خودروسازان بزرگ 

كشور سرمست از رشد توليد در پسابرجام، اميد 
داشتند در سال پيش رو روند صعودى خود را 
سرعت بخشند؛ بااين حال در ادامه اتفاقاتى رخ داد 
كه نه تنها ركورد شكسته نشد، بلكه ركود بيشترى 
را تجربه كردند. اولين مشكل خودروسازان و صنايع 
وابسته همانند بقيه جامعه صنعتگران، رشد نرخ ارز 

و در ادامه محدوديت دسترسى به ارز دولتى بود.
خودروسازان باوجود استفاده از ارز دولتى، هميشه 
صحبت از زيان به ميان مى آوردند و حالا مجبور 
به استفاده از ارز گران ترى هستند. اين موضوع 
به طور مستقيم روى هزينه توليد و قيمت تمام شده 
آن ها اثر گذاشت تا شوكى بزرگ به توليد وارد 

شود. شوكى كه با خروج آمريكا از 
برجام آغاز شد و با اين نقض دومينوى 
خروج خودروسازان خارجى از ايران نيز 
به تدريج آغاز شد؛ ضمن آنكه شركت ها 
و مؤسسات مالى دنيا هم ارتباط با ايران 
را محدود كردند. مجموعه اين اتفاقات 
باعث اختلال تأمين قطعات از خارج 
كشور شد و انعكاس اين ماجرا در آيينه 
توليد نمايان گرديد؛ البته ماجرا به اينجا ختم 
نشد؛ زيرا مشكلات ناشى از جهش قيمت ارز 
و تحريم، تأمين قطعات از داخل را نيز مختل 
كرد؛ زيرا خودروسازان نتوانستند قطعه سازان را 
به موقع و به اندازه شارژ مالى كنند. بروز اختلال 
بزرگ در سيستم تأمين قطعه، تيراژ را بيشتر و 
بيشتر نزولى كرد. اثر مستقيم افت توليد، خود را 
در بازار خودرو نشان داد و قيمت ها را چنان بالا 
برد كه بسيارى از مصرف كنندگان واقعى از چرخه 
بازار خارج شدند و در عوض دلالان و سودجويان 
بيش ازپيش وارد بازار شدند. اما دولت بايد اجازه 

دهد قيمت خودرو بر اساس حاشيه بازار باشد 
و سعى كند تا موانع توليد برطرف شود. اگر اين 
اتفاق بيفتد، توليد خودرو پرتيراژ يك روند عادى 
خواهد داشت و قيمت اين خودروها كاهش مى يابد 
و به يك قيمت منطقى خواهد رسيد. به دليل 
مشكلاتى كه كشور براى واردات فناورى (با توجه به 
شرايط و تحريم) با آن مواجه است، بايد اين فناورى 
توسعه يابد؛ اما بالطبع با توجه به مشكل نقدينگى 
خودروسازان نمى توانند براى آن سرمايه گذارى 
كنند. سرمايه گذارى بايد براى توسعه فناورى هاى 
كليدى از طرف دولت انجام گيرد؛ به دليل اينكه در 
حالت عادى اين فناورى ها در كشور صرف اقتصادى 
ندارد و توسعه آن از توان خودروسازان خارج است 
و دولت بايد اين مشكل را برطرف كند تا مالكيت 
فناورى داشته باشيم و در شرايط تحريمى بتوانيم 
توليد را با كيفيت هرچه بيشتر ادامه دهيم. موضوع 
ديگر، چالش خودروسازان بعد از خصوصى سازى 
است كه به اعتقاد كارشناسان، صنعت خودروسازى 
كشور بعد از واگذارى با چالش هاى جديد روبه رو 

خواهد شد كه به نظر مى رسد دولت نيز براى 
آن ها تمهيداتى نينديشيده است. همان طور 
كه گفته مى شود قيمت خودرو، تعيين تعرفه، 
حتى جابه جايى و تعيين مديران عامل و ميانى 
خودروسازان با دولت و مقامات صنعتى است و در 
اين باره مقامات صنعتى تصميم گير نهايى هستند. 
دخالت دولت تا جايى است كه خودروسازان 
در شرايط كنونى باوجود افت چشمگير توليد 
و بيكارى كارگران در بسيارى از خطوط مجوز 
تعديل نيروهاى خود را ندارند. دولت سال هاست 
اندك سهامى در شركت هاى خودروسازى دارد، 
اما تصميم گيرنده اصلى در زنجيره خودروسازى 
كشور است. دولتى بودن اين صنعت خودروسازان 
را متأثر از خود كرده است؛ به طورى كه پس از 
واگذارى سهام بخش خصوصى چالش هاى فراوانى 
به خصوص در بخش توليد خواهد داشت؛ البته 
اين بحث خصوصى سازى صنعت در بين مديران 
دولت بسيار پيچيده است. در آخر بايد يادآور شد 
كه در كنار اين ماجرا، بايد خودروسازان بر توليد 
باكيفيت تر از قبل سعى كنند تا بتوانند بازار مصرف 

خودرو داخلى را در دست داشته باشند.

حمید مسعودی
پژوهشگر اجتماعی 
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ظلم ستيزى، عدالت خواهى و حمايت از 
محرومان و ملت هاى ستمديده در زمره 
سياست هاى اساسى جمهورى اسلامى 
قرار دارد؛ ليكن در كنار اين سياست ها 
و  مسالمت آميز  همزيستى  مسئله 
تعامل  برقرارى  لزوم  و  صلح طلبى 
سياسى، اقتصادى و فرهنگى با همه 
كشورهاى جهان و ترجيح منافع ملى و 
اقتصادى از اصول مسلم سياست خارجى ما و كشورهاى 
توسعه يافته جهان است و اساسا منافع امنيتى و اقتصادى 
مهم ترين منافع ايدئولوژيك كشور ماست. واقع امر آن 
است كه سياست خارجى كشور و همچنين موضع گيرى ها 
و رفتارهاى ديپلماتيك دولت بايد آزادى، استقلال، 
رفاه و توسعه را براى ملت ما به ارمغان آورد، نه اينكه 
مشكل آفرين باشد و به جاى رفاه و آسايش در كنار عزت 
و اقتدار، فقر فزاينده، بيكارى، ركود اقتصادى، انزواى 
سياسى و اقتصادى باشد. اصل عزت، حكمت و مصلحت 
در روابط بين المللى در گام دوم انقلاب اقتضا مى كند با 
توسعه و همزيستى مسالمت آميز با كشورها و صلح طلبى 
و توجه به آرمان ها به واقعيت هاى امروز جهان توجه كرد و 
با ايجاد تعامل ميان آرمان گرايى و شعارهاى بلندپروازانه 
به واقعيت گرايى در سياست خارجى رسيد و درها را به 
روى كشورهاى غيرسلطه گر گشود و اقتصاد كشور را از 
بحران بيكارى و فقر و ركود نجات داد و به اهدافى كه در 
چشم انداز بيست ساله ترسيم شده كه كشورى توسعه يافته 
و پيشرفته در تمام زمينه هاى سياسى، اقتصادى و علمى 
باشيم و به جايگاه اول اقتصادى در آسياى جنوب غربى 

برسيم، لااقل در پايان دهه پنجم انقلاب دست يابيم. 

 لزوم تعادل میان آرمان گرایی
 و واقع گرایی در سیاست خارجی

چالش های صنعت خودروسازی

 جواد آرین منش

فعال سیاسی

 رضا جبلی
کارشناس مالی 

و اقتصادی
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تصويــب لايحه تشــكيل 
كميته راهبردى مطالعات خــبــر

توس مهم ترين دستور كار 
روز گذشــته صحن علنى 
شــوراى شــهر بود تا به اين ترتيــب راه بر 
سوداگران و زمين خواران توس بسته شود. اين 
مصوبه البته با درخواست و مطالباتى از سوى 
شوراى پنجم نيز همراه شد؛ اينكه شوراى عالى 
توس همت كند و پرونده بلاتكليفى توس را در 
حوزه طرح هاى بالادســتى ببندد تا علاوه بر 
پاسخ گويى به مردم، دســت زمين خواران از 

اراضى و باغات اين محدوده كوتاه شود.
 در هفتادوسومین جلسه علنی شــورای شهر 
مشهد لایحه کمیته راهبردی مطالعات توس 
ــن لایحه  ــد. در جــریــان بــررســی ای بــررســی ش
ن  کمیسیو رئیس   ، نیا ی  مهد ی  د ها محمد
شهرسازی و معماری شورای شهر مشهد  گفت: 
یکی از دغدغه های شــورا و مدیریت شهری 
ح هــای حوزه  مشهد مربوط به تصویب طــر
شهرسازی توس است که باید به آن توجه شود.
وی با ارائه توضیحاتی در رابطه با تاریخچه الحاق 
ناحیه  به مشهد گفت:  تــوس  تاریخی  شهر 
منفصله توس اواخر سال۹۱ به مشهد الحاق 

شد. با این الحاق ۳هزار هکتار از حریم مشهد 
وارد محدوده شهری شد؛ به عبارت دیگر با این 
الحاق، ۴۶هزار نفری که ساکن این محدوده 
هستند باید از ضوابط و طرح های شهری مشهد 

در حوزه شهرسازی تبعیت کنند.

 کمیته فنی، ۴ماه بدون جلسه

مهدی نیا ادامه داد: متأسفانه در این رابطه و از 
سال۹۲ تا ۹۶ طرح مشخص و منطقی برای این 
محدوده تهیه نشد و در نهایت ۳روز قبل از حضور 
رسمی شورای پنجم، طرح راهبردی ویژه توس 
به مشاور ابلاغ شد. در ادامه نیز با شکل گیری 
کمیسیون ویژه توس در شورای شهر مشهد، 
پیگیری ها برای طرح های بالادستی توس آغاز 

شد.
رئیس کمیسیون شهرسازی و معماری شورای 
ــزود: در نهایت دی مــاه سال  شهر مشهد اف
گذشته مرحله اول طرح راهبردی ویژه توس 
به تصویب رسید و به شــورای عالی معماری 
ــال شــد. با پیگیری هایی  و شهرسازی ارس
که صورت گرفت، اولین جلسه کمیته فنی 
ــاه امسال  ــردادم طــرح راهــبــردی تــوس ۸خ
تشکیل شد. در این جلسه میراث فرهنگی 

ایــراداتــی به طرح یاد شده وارد کــرد، اما از 
ــان تاکنون که فصل تابستان تمام  آن زم
ــت جلسه  ــده اس ــده و مهرماه شــروع ش ش
دیگری از سوی کمیته فنی تشکیل نشده 

است.

  دست های بسته شهرداری برای پاسخ گویی

به مطالبات

او ادامه داد: این روند کُند تشکیل جلسات 
کمیته فنی در حالی است که شهرداری مشهد 
به دلیل نبود طرحی مصوب در پاسخ گویی به 
بیش از۴۰هزار ساکن محدوده توس با مشکل 
روبه رو است. مردم خواست ها و مطالبات به 
حقی مانند آسفالت کشی خیابان ها یا تعریض 
معابر دارنــد که به دلیل نبود طرح مصوب، 
شهرداری قادر به پاسخ گویی به آن ها نیست.
رئیس کمیسیون شهرسازی و معماری شورای 
شهر مشهد در ادامه با طرح مطالبه ای گفت: 
با توجه به مشکلات و خواسته های مردم از 
شورای عالی شهرسازی درخواست می کنیم 
بررسی طرح راهبردی توس را سرعت ببخشد 
تا مرحله دوم را که همان طرح تفصیلی است  

در دستور کار قرار دهیم.

 جولان زمین خواران در توس

مهدی نیا ادامه داد: بخش اعظمی از این ۳هزار 
ــی کــشــاورزی، به نوعی باغات  هکتار از اراض
سرسبزی بوده که در خلأ اسناد بالادستی مورد 
سوء استفاده قرار گرفته و داشته های این ۳هزار 
هکتار هر روز در حال آب شدن اســت. اکنون 
موارد تخلف زیادی به کمیسیون ماده ۱۰۰ ارجاع 
می شود، اما از آنجا که ضوابط مشخصی نداریم، 
برخورد با این افراد با مشکل روبه رو شده است و به 
جز رأی قلع و ممکن نبودن اجرای این رأی، اقدام 
دیگری نمی توان انجام داد. در متن ماده واحده 
این لایحه آمده است: شهرداری مشهد مقدس 
ــه راهکارهای  ــرای بررسی و ارائ مکلف اســت ب
ــرای تکمیل و تسریع پــروژه هــای  متناسب ب
مطالعاتی حوزه شهرسازی، حداکثر ظرف مدت 
۱۵روز از تاریخ ابلاغ قانونی این مصوبه، به ارسال 
گــزارش کامل پــروژه هــای مطالعاتی در دست 
اقدام حوزه شهرسازی، منطبق بر آلبوم مطالعات 
سال۱۳۹۸(شامل وضعیت کلی قراردادهای 
مشاوران، درصد پیشرفت فیزیکی و تأخیرهای آن 
نسبت به برنامه زمان بندی و دلایل تحقق ناپذیری 
برنامه مذکور) به شــورای اسلامی شهر اقدام 

کند...
۰۷ادامه

۰۷


