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20ماه از توقف كامل پــروژه كمربند 

ی
کر

س
 ع

ی
هد

جنوبى مشهد با دســتور مقام قضايى م
مى گذرد. عمليــات اجرايى اين پروژه 
به طول 27كيلومتر از آذرماه سال91 و 
پس از دريافت مصوبه شوراى همتا آغاز 
شــد تا اين كمربندى پــس از اجراى 
كامل، آخرين نقطه از بولوار شــهيد برونسى در 
غرب مشــهد را به اتوبان باغچه متصل كند، اما 
با وجود پيشــرفت بيــش از 82درصــدى كار، 
27اسفند 2سال قبل به دنبال تشديد اعتراضات 
گروه ها و سمن هاى زيست محيطى و با دستور 

مقام قضايى به طور كامل متوقف شد.

 دلایل اعتراض چه بود؟

اعتراض ســمن هاى زيســت محيطى درحالى 
با پيگيرى به دســتگاه قضايى رسيد كه آن ها 
معتقد بودند ايجــاد اين كمربنــد در مغايرت 
كامل با اصل 50قانون اساســى است و منجر به 
تخريب كوه ها، منابع طبيعى و ارتفاعات شــهر 
مى شــود. درواقع  اشــكال بزرگ دوستداران 
محيط زيست به اين پروژه، نبود پيوست زيست 
محيطى براى اجرا بوده اســت. آن ها همچنين 
در اعتراض خود به دادســتان ســابق مشهد با 
استناد به مواد 598، 576 و 690 قانون مجازات 
اسلامى كه ايراد خســارت و تخريب به محيط 
زيست را جرم اعلام مى كند، خواستار پيگيرى 
اين موضوع شدند. اســتدلال آن ها اين بوده كه 
ســاخت اين كمربند و تخريب كوه هاى اطراف 
منجربه افزايش ريزگردها و گســترش آلودگى 
در مشهد مى شود، آبراهه هاى قديمى از دست 
مى رود و امكان وقوع سيلاب گسترش مى يابد، 
ضمن اينكه با ساخت بزرگ راه 75مترى و تردد 
خودروها، دسترســى مردم به ارتفاعات جنوبى 
به طور كامل از بين خواهــد رفت. اين اعتراض 
خيلى دير بود، اما منجر بــه توقف كامل پروژه 
كمربندى جنوبى شد؛ مسئله اى كه محمدرضا 
اخوان عبداللهيان، مديركل راه و شهرســازى 
اســتان نيز اوايل ارديبهشت امســال و با كنايه 
بــه آن، اين گونه گفت: «مســئله اى كه اكنون 
باعث توقف اجراى پروژه شــده اين اســت كه 
درباره مطالعات زيست محيطى طرح، مجموعه 

ابهاماتى وجود دارد، اما سؤال اساسى اين است 
كه اگر اين طرح مشــكلاتى در رابطه با محيط 
زيست دارد، چرا در زمان مطالعات ابتدايى آن، 
اين مشكلات بررسى نشــد و طرح در آن زمان 

از لحاظ زيست محيطى ارزيابى نشده است؟»

 از گله دادستان تا تضمین شهردار

فلسفه ايجاد كمربند جنوبى مشــهد، در ابتدا 
كاهش بــار ترافيكى بولوارهاى مــوازى مانند 
وكيل آباد، پيروزى، فكورى و شــهيد كلانترى 
عنوان شــده بود. فلســفه اى كــه در دل خود 
گذرگاهــى ديگر ايجــاد مى كرد تا تــردد در 
شريان هاى ارتباطى ياد شــده تسريع شود. اما 
بعد از گذشــت 5ســال از آغاز عمليات اجرايى 
اين كمربندى، چرا رأى به توقف اين مسير داده 
شد؟ علاوه بر گله دوســتداران محيط زيست از 
تخريب طبيعت و كوه ها براى ايجاد اين مســير 
ارتباطى، پاى مطامع ديگــرى نيز در ميان بود؛ 
مطامعى كه در ســال هاى گذشته اتفاق افتاد و 
تجربه ناخوشايندى از توسعه راه هاى ارتباطى 
موازى را رقم زد؛ تجربــه اى كه درنهايت باعث 
شد درآمدزايى و ســاخت و ساز براى عده اى بر 
ايجاد مسيرهاى جديد براى شهروندان بچربد؛ 
تجربه اى كه دادستان سابق مركز استان و رئيس 
كل فعلى دادگســترى خراســان رضوى، سال 
گذشته اين گونه از آن ياد كرد: «اوايل دهه70 
بولوار پيروزى احداث شــد و در دهه80 بولوار 
شهيد فكورى و اكنون هم بولوار نماز در راستاى 
كاهش بار ترافيكى جنوب شــهر مشهد احداث 
شده اســت. هرجا راه ايجاد شــد، ساخت وساز 
مجاز و غيرمجاز هم ايجاد مى شود.» دادستان 
سابق مشهد و رئيس كل فعلى خراسان رضوى 
در تيرماه نيز به ادامه اين پروژه اشكالاتى را وارد 
دانست و اعلام كرد: «تضمينى براى ساخت وساز 

نكردن در حاشيه كمربند جنوبى پس از احداث 
جاده وجود ندارد و مسئله محيط زيست، مسئله 
سياسى نيست و لازم است با تمام توان در مقابل 
صاحبان قدرت و ثروت ايســتادگى شود. يكى 
از دغدغه هاى دادســتانى، ساخت وســازهاى 
غيراستاندارد ارتفاعات جنوبى شهر مشهد است 
كه در مباحث زيست محيطى بسيار تأثيرگذار 
بوده و علاوه بر افزايش آلودگى هوا، ساير اركان 

محيط زيست را به خطر انداخته است.»
در همين رابطه تورج همتــى، مديركل محيط 
زيست استان نيز مرداد ماه امسال نگرانى هايى 
در اين زمينه ابراز كرده بود: «تاكنون هيچ گونه 
مجــوز زيســت محيطى دربــاره احــداث يا 
بهره بردارى از پروژه كمربند جنوبى از ســوى 
ســازمان حفاظت محيط زيســت صادر نشده 
است، لذا عواقب ناشــى از هرگونه ساخت وساز 
برعهده كارفرماى پروژه خواهد بود. گردشگرى 
و طبيعت گردى به عنوان كاركرد اصلى منطقه 
جنوب شهر مشــهد تأكيد شده اســت و توان 
اكولوژيك منطقه اســتعداد اجراى طرح هاى 
توســعه را ندارد و در ارتفاعــات جنوبى حفظ 
فضاهــاى زيســتى اولويت اصلى ماســت كه 
در صــورت ارائه طرح هــاى تفصيلــى، از نظر 

زيست محيطى بررسى مى شود.»
البته با در نظر گرفتن آنچــه اتفاق افتاده، نگرانى 
از تكرار تجربه هاى تلخ گذشــته طبيعى به نظر 
مى رسد و اين نگرانى تأمل پذير است، اما شايد قول 
شهردار مشهد در دوره اخير، تضمين موثقى باشد 
براى اينكه بدانيم قرار نيست تجربه خيابان هاى 
موازى گذشــته و انتفاع يك ســويه دوباره تكرار 
شود. محمدرضا كلائى برخلاف برخى نگرش هاى 
انتفاعى در دوره هاى گذشته، از ارتفاعات جنوبى 
مشهد به عنوان تنها فرصت تنفس شهر مشهد ياد 
كرده و وعده اصلاحاتى در مسير انجام اين كمربند 

را داده است. او تاكنون طى تأكيداتى، از دغدغه هاى 
خود درباره ارتفاعات جنــوب و كمربند جنوبى با 
اين عبارات سخن گفته اســت: «اين منطقه بايد 
به يك تفرجگاه تبديل شود و مديريت شهرى نيز 
زيرساخت هاى آن را ايجاد خواهد كرد، قرار است در 
اين مسير برخى زيرساخت هاى ابتدايى مانند ايجاد 
سرويس بهداشتى، نمازخانه و مسيركوه پيمايى 
ايجاد شــود، ضمن اينكه بايد بــه بخش هايى از 
حيات اين منطقه به عنوان منطقه حفاظت شده 

توجه شود.»
شهردار مشهد البته تضمين هاى ديگرى هم داده 
است؛ اينكه ديگر مســيرهاى متعدد دسترسى 
كه به طور طبيعى منوط بــه تخريب هاى زياد 
است، از دستور كار خارج شود و صرفا مسيرى از 
شهرك طالقانى به پل شهيد برونسى ايجاد شود. 
از ســويى ديگر، محمدرضا حسين نژاد، معاون 
شهرسازى و معمارى شهردار مشهد نيز در دوره 
اخير بر ضعيف بودن رويكردهاى زيست محيطى 
كار در ســال هاى گذشــته و آمادگى مديريت 
شهرى براى لحاظ كردن اين دغدغه تأكيد كرده 
است؛ اينكه از لبه هاى مسير كمربند جنوبى تا 
عمق 200متر درخت كارى انجام خواهد شد و 
اجازه هيچ گونه دست اندازى به اين منطق داده 

نخواهد شد.
و ديگر اينكه مجتبى بهاروند، رئيس كميسيون 
حمل ونقل و ترافيك شــوراى اسلامى شهر، با 
دفاع از پايدار نگه داشــتن ويژگى هاى طبيعى 
پيرامون اين كمربند اعلام كرده كه نظر شوراى 
پنجم و شهردارى مشهد بر اجراى پروژه با رعايت 
ملاحظات زيســت محيطى اســت و مديريت 
شهرى مايل است اجراى پروژه از طريق تعامل 
با مجموعــه دادســتانى و رعايــت ملاحظات 
زيســت محيطى ادامه يابد، به طورى كه اجراى 
پروژه كمترين آســيب را به محيط زيست وارد 

كند. در پرونده كمربند جنوب مشــهد، موضع 
دســتگاه قضايى، حمايت از محيط زيســت و 
پايدارى شــرايط زيســت محيطى است، البته 
برخلاف آنچه برخى رســانه ها اعلام كرده اند، 
تاكنون پرونده زيســت محيطى براى كمربند 
جنوبى تشكيل نشــده و به گفته حجت الاسلام 
مظفرى، رئيس كل ســابق دادگسترى استان، 
دســتگاه قضايى همچنان مشغول بررسى ابعاد 
ماجراست و چنانچه مشخص شود در اين زمينه 
كوتاهى هايى وجود داشــته، حتما دستگاه قضا 
براى كمربند جنوبى پرونده تشكيل خواهد داد.

 پروژه ای که هنوز منتفی نشده است

با وجود هزينه هاى كلانى كه بــراى اجراى اين 
پروژه انجام شــده اســت، به نظر مى رسد شايد 
تعطيلى كامل اين پروژه نيز جز اتلاف ســرمايه 
عمومى، ثمرى نداشته باشد؛ زيرا برگشت وضعيت 
فعلى به وضعيت ســابق نيز امكان پذير نيست. 
در همين زمينه چندى پيش سرپرســت سابق 
معاونت هماهنگى امور عمرانى استاندارى، با دفاع 
از ادامه عمليات عمرانى اين پروژه اعلام كرده بود 
كه اين پروژه در دنباله شــبكه راه هاى استان و 
مشهد قرار دارد و قرار است از آن به عنوان كاركرد 
كاهش بار ترافيكى مشهد، تردد و حمل ونقل بين 
بزرگراه حرم تا حرم و بزرگراه چناران اســتفاده 
شود. اين پروژه بايد اجرا شود؛ زيرا اجرا نشدن آن 
باعث ايجاد اشــكال و اختلال در ترافيك مشهد 
خواهد شد، البته تاكنون نتيجه مشخصى براى 
آغاز دوباره عمليات اجرايــى كمربند جنوبى به 
دست نيامده است. وحيد قربانى چندى پيش در 
گفت وگو با قدس آنلاين به اين مسئله اشاره كرده 
بود: «نمى توان اين پــروژه بزرگ را به يك باره از 
شبكه معابر شهرى مشــهد حذف كرد، اجراى 
پروژه كمربند جنوبى مشهد منتفى نشده است، 

زيرا از 20سال پيش برنامه و نقشه آن در جلسات 
مختلف بررسى شده و مســتندات گوناگونى نيز 
در اين زمينــه وجود دارد. دربــاره اجراى پروژه 
و مشــكلات پيش روى آن و نظراتى كه فعالان 
محيط زيستى دارند، گزارش جامعى به استاندار 
خراسان رضوى ارائه شد و نگاه وى نيز بر آن است 
كه اين پروژه ادامه پيدا كرده و اجرا شــود.»  اين 
درحالى است كه محمدهادى مهدى نيا، رئيس 
كميسيون  شهرسازى و معمارى شوراى اسلامى 
شهر مشهد، با تأكيد بر ادامه اين پروژه اعلام كرده 
كه شهر مشــهد براى اجراى اين پروژه به دنبال 
انتفاع نيســت؛ زيرا 95درصد اراضى موجود در 
اين محور مربوط به دستگاه هاى دولتى و به ويژه 
دستگاه هاى نظامى اســت و اگر پاى انتفاعى در 

ميان باشد، نصيب اين دستگاه ها مى شود.
 كمربند جنوبى مشهد نيازمند حمايت همه جانبه 
در ســطح ملى و استانى اســت و نبايد مديريت 
شهرى را در اين ميان تنها گذاشت. چهارم مهر 
ماه و در مراسم كاشت 130 هزار اصل درخت در 
كمربند جنوبى مشــهد، عليرغم حضور معاون 
رئيس جمهور و رئيس ســازمان حفاظت محيط 
زيست كشــور در مشــهد، وى از حضور در اين 
مراسم خوددارى كرد؛ اقدامى كه با واكنش فرزاد 
بهشــتى معاون دادســتان در حوزه اجتماعى و 
پيشــگيرى از وقوع جرم همراه شد و وى در اين 
خصوص اعــلام كرد متاســفانه متوليان محيط 
زيست در سطح كشــورى عليرغم اينكه در شهر 
مشهد حضور داشتند، به دلايل واهى در مراسم 
آغاز عمليات اجرايى طرح كمربند سبز جنوبى، 

شركت نكردند.
با وجود ايــن اوصاف به نظر مى رســد مديريت 
شهرى و شوراى شهر همچنان با الگو و معيارهاى 
جديد تلاش دارد براى جبران گذشته، جبران 
مافات كند، چنانكه محمدرضا حيدرى، رئيس 
شوراى شــهر نيز با تأكيد بر اين مسئله عنوان 
كرده كه براى اين طرح دغدغه زيست محيطى 
وجود دارد كه به جاست ولى ساز و كارهايى در 
طرح پيش بينى شــده كه اين نقص را برطرف 
كرد. فضاى سبز اين پروژه قابل گسترش است 
و دغدغه هاى مطرح شــده بــا اصلاحاتى قابل 

برطرف شدن است. 

كمربند جنوبى را دريابيد
گزارش تحلیلی شهرآرا از  حال و هوای این روزهای کمربند میلیاردی مشهد که تعیین تکلیف آن  نیازمند تدبیر مدیران استانی است
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سرسبز در يك سوى جاده، با زردى 
مسير طرف ديگر جاده كه با فنسى 
فلزى و پيوسته از يكديگر جدا شده 
اســت. در ايــن مســير زيبــاى 
پرپيچ وخم، درختانــى زيبا و نمايى 
سبز را مى بينيم كه دلبرى خاصى به 
مسير عبور ما داده است. صبح و هواى ابرى و 
پيچ وخم جاده و نســيمى خنك بــا بوى نم 
صبحگاهى درآميخته است. حس وحال عبور 
از جاده هــاى شــمال در جنوبى ترين نقطه 

مشهد حس خوب و دل نوازى است.
مســير كمربند سبز جنوبى مشــهد از بولوار 
لادن شروع مى شــود؛ جاده اى صاف و سبز با 
لكه هايى زردرنگ كه تا بالاى كوه و ارتفاعات 
جنوبــى مشــهد ادامــه دارد. محدوده هاى 
زردرنگ، قســمت هايى از كوه است كه هيچ 
درخــت و گياهى نــدارد و به همــراه خار و 
خاشاك آن محدوده پشت فنس ها جدا شده 
است. اين لكه هاى زردرنگ هر از گاهى ميان 
سبزى درختان پديدار مى شود و تا بالاى كوه، 
در قســمت هاى مختلف مســير وجود دارد. 
تفاوتى كه در ذهن رهگذران، ناخواســته كوه 
را به 2بخش عمومى ســبز و بخش خصوصى 
پشــت فنس ها تقســيم مى كند. با اين حال 
دورنماى مشــهد از اين بالا و از ميان همين 

بخش هاى خصوصى و عمومى زيباست.
قرار است كمربندى سبز دور تا دور مشهد را 
بگيرد؛ كمربندى كه به گفته مسئولان شهرى 
با ايجاد يك جنگل «دست كاشــت»، مانعى 
براى توسعه افقى شــهر و حاشيه نشينى در 
اطراف مشهد است. مدير اداره كمربند فضاى 

سبز شهردارى مشهد به ما مى گويد: ابَرَپروژه 
كمربند سبز مشهد قرار است دور تا دور مشهد 
و در وسعتى 29هزار هكتارى كشيده شود. به 
گفته ســيدمرتضى مرجانى، وسعت كمربند 
ســبز مشــهد در محدوده ارتفاعات جنوبى 

19هزار هكتار است.

 کاشف جاده سبز

مسير اول كمربند سبز و دسترسى به ارتفاعات 
جنوبــى از م خيابــان لادن84 آغاز مى شــود. 
جاده اى صاف اما با پيچ وخم فراوان، تنها مسير 
دسترسى به بام مشــهد است. در دو طرف جاده 
درختان كاج قد علم كرده اند. كل مسير و جاده 
پيچ وتاب هــاى فراوانــى دارد و به دليل همين 
پيچ وتاب هــا، فقط مســير رفــت در اين جاده 
مهيا شــده و براى مسير برگشــت راه ديگرى 
درنظر گرفته شده است. كل مسير دسترسى به 
بلندى هاى مشهد يك طرفه است تا خودروهاى 
عبورى در مســير رفت وآمد و به دليل پيچ وخم 

جاده دچار مشكل نشوند.
هرچقدر در مســير جاده بالاتر مى رويم، نماى 
مشهد و ســاختمان هايش بيشــتر خودنمايى 
مى كند. كنار جاده خودرويى پارك است و چند 
مرد بساط صبحانه را پهن كرده اند. يكى از آنان 

خودش را اســدى معرفى مى كنــد و مى گويد: 
چندى پيش به صورت اتفاقى متوجه اين مسير 
شــدم؛ واقعا فضاى خوبى دارد. كوه و جاده پر از 
درخت و واقعا زيباست. جاده اى كه درنظر گرفته 
شــده، صاف و يكدست اســت و در حاشيه اش 
درختان زيادى كاشته شده و فضاى سبز مطلوبى 

ايجاد كرده اند.
او ادامه مى دهد: مردم زياد اينجا را نمى شناسند، 
اما من از زمانى كه اينجا را پيدا كردم بارها به اين 

مكان آمده ام. 
يكى ديگر از آن ها نيز به دسترســى و نزديكى 
اين محدوده به شهر اشاره كرده و مى گويد: كجا 
مى توان رفت كه در كمتر از نيم ساعت خودمان 
را به كوه و بالاى كوه برسانيم؟! خوبى اين جاده 
همين زيبايى آن است. پيچ وخم جاده با درختان 
سبز دو طرفش اين جاده را بسيار زيبا كرده است. 

 لکه های زرد میان درختان سبز

كمى جلوتــر يكى از كارگــران، لوله هاى آب را 
كه پاى درختان گذاشــته اند جابه جا مى كند. 
همان طور كه كارش را انجام مى دهد از چرايى 
جداشدن بخش هايى از كمربند به وسيله فنس، 
اين گونه مى گويد: اين قسمت ها مربوط به سپاه 
و ارتش اســت. براى آبيارى درختان هم تا حالا 

مشكلى نداشــته ايم و با اين لوله ها آب را تا پاى 
همه درختان رسانده ايم كه خشك نشود.

در بخش هايى از مسير تابلوهايى با اين مضمون 
نصب شــده اســت كه «شــوراى حفظ حقوق 
بيت المال، حفاظت و امنيت اين مسير را برعهده 
دارد». مســير جاده همچنان ادامــه دارد و در 
قســمت هايى از آن آلاچيق و نمازخانه درنظر 
گرفته اند. يكى از مأموران حفاظت فيزيكى نيز 
به استقبال مردم در روزهاى پنجشنبه و جمعه 
اشاره مى كند و مى گويد: ساعت6صبح جمعه اگر 
اينجا بياييد، جمعيتى را مى بينيد كه اين مسير 

را براى كوه پيمايى انتخاب كرده اند. 

 مسیری مناسب برای ورزشکاران

2 دوچرخه ســوار در مســير جاده به ســرعت 
ركاب مى زننــد. يكــى از آنان مى گويــد: اين 
جاده بهترين مسير براى رســيدن به قله «زو» 
و دوچرخه سوارى اســت. به دليل درختانى كه 
در جاده كاشــته اند هوا براى نفس كشــيدن و 

دوچرخه سوارى عالى است. 
مرجانــى، مديــر اداره كمربنــد فضاى ســبز 
شــهردارى مشــهد مى گويــد: تاكنــون يك 
ميليــون و 200هــزار اصله نهــال در كمربند 
ســبز مشــهد در وســعتى 4هــزار هكتارى 

كاشته شــده اســت. امســال نيز 350هكتار 
ديگر بــه محــدوده درخت كارى شــده اضافه 

مى شود.
مدير اداره كمربند فضاى سبز شهردارى مشهد، 
به اين نكته نيز اشاره مى كند كه در طرح جامع 
كمربند ســبز جنوبى مشــهد مقرر شــده در 
عرصه اى به وسعت 19هزار هكتار درخت كارى 
شود تا جنگلى «دست كاشت» و در دسترس، در 

اختيار شهروندان مشهدى قرار بگيرد.
او همراهى دســتگاه ها و نهادهاى مســئول را 
يكى از اصــول راهبردى براى پيشــرفت پروژه 
مى داند و مى گويد: بخشى از اين اراضى در اختيار 
سازمان ها و ارگان هاى متعدد است. برخى از آنان 
نيز براى ادعاى مالكيت خود اسنادى دارند، اما 
آنچه كه اهميت دارد اين است كه اگر اين زمين ها 
براى درخــت كارى در اختيار شــهردارى قرار 
بگيرد، مى توان يك گام بزرگ براى مشهدى ها 
و حتى زائران امام رضا(ع) برداشــت. اين محيط 
وقتى كامل درخت كارى شــود، جــدا از توليد 
اكســيژن و هواى پاك، مى تواند تفرجگاهى در 

دسترس مردم مشهد باشد.

 کمربندی برای جلوگیری از حاشیه نشینی

مرجانى در ادامه با اشــاره به همكارى شــوراى 

حفظ حقوق بيت المال براى آزادســازى اراضى 
به منظور كاشت درخت مى گويد: شوراى حفظ 
حقوق بيت المال، حمايت قاطعى در آزادسازى 
اراضى به منظور كاشت درخت داشته است. حتى 
جلســات متعددى با نهادهاى مســئول در اين 
حوزه برگزار كرده كه هميــن همراهى آنان، در 
توسعه كمربند سبز جنوبى مشهد نقش بسزايى 

داشته است.
او در ادامــه بيــان مى كنــد: اميدواريم ســاير 
دســتگاه ها و نهادهاى مســئول نيز به اين باور 
برســند كه اين پــروژه تنها در حــوزه وظايف 
شهردارى مشهد نيست، ضمن اينكه اكنون در 
محدوده جنوبى مشــهد با اين مرز درخت كارى 
شده، توانسته ايم مانع ساخت وسازهاى غيرمجاز

 شويم.

 ساخت وساز در دل کمربند جنوبی

مســير دوم براى ورود ما به ارتفاعات جنوبى از 
انتهاى بولوار سرافرازان است. در اينجا پروژه اى 
ســاختمانى درحال ساخت اســت و در ميسر 
تردد مردم به ارتفاعات مانع ايجاد كرده اســت. 
كارگران داخل پروژه درحال فعاليت هســتند. 
روى نرده هاى اطــراف پروژه تابلــو «محدوده 
نظامى» نصب كرده اند. اهالى محل مى گويند كه 
اين پروژه بيمارستانى است كه چندسالى است 
درحال ساخت اســت، اما هنوز به پايان نرسيده 
اســت.پلاك زكريا يكــى ديگــر از بخش هايى 
اســت كه گفته مى شــود در محدوده اجرايى 
كمربند ســبز جنوبى قرار دارد. با وجود وسعت، 
متولى اين اراضــى حاضر به ارائــه آن ها براى 
تكميل پــروژه كمربند ســبز جنوبى مشــهد

 نيست. 

كمربند ميلياردى  در حصار فنس هاى آهنى
گشت وگذاری نیم روزی در پروژه احیای مرزهای سبز جنوبی مشهد
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