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وزیر راه‌وشهرسازی در جریان سفر به استان تأکید کرد

تعامل با ترکمنستان 
برای حل مشکلات ترانزیت خراسان

هرچند کشــور ترکمنســتان برای ایران 
به‌مثابــه دروازه ترانزیت به کشــورهای 
آســیای مرکزی اســت، با این حال اخذ 
عوارض ۱.۵ دلاری بــه ازای پیمودن یک 
کیلومتر مسیر ترانزیتی در خاک این کشور 
ســبب افزایش زیاد هزینه‌هــای ناوگان 
بین‌المللی ایران شــده اســت. با توجه به 
اینکه ناوگان جاده‌ای دیگر کشورها مانند 
ترکیه هزینه مشــابه کمتری می‌پردازند، 
صاحبان بار بــرای کاســتن از هزینه‌ها 
اقدام به واگــذاری کالا به شــرکت‌های 
حمل‌ونقل غیرایرانی می‌کنند. این مسئله 
سبب تضعیف صنعت ترانزیت ایران شده 
اســت. با این حال چندی اســت که وزیر 
راه‌وشهرســازی درصدد است تا با مذاکره 
با ترکمنستان و حل مشــکلات موجود، 
زمینه‌های تقویت ترانزیت را فراهم کند. 
در این راستا روز پنجشنبه محمد اسلامی 
در سفر به خراسان‌رضوی از 2پایانه مرزی 

سرخس و لطف‌آباد بازدید کرد.
اسلامی در بازدید از پایانه مرزی لطف‌آباد 
در جمع خبرنگاران اظهار کرد: لازم است با 
انجام تعاملات مثبت با کشور ترکمنستان، 
حجم مبادلات ترانزیت در این پایانه مرزی 
افزایش یابد و برگزاری کمیسیون مشترک 
همکاری‌های بین 2کشــور در ماه جاری 
موجب رشد میزان ترانزیت شود. تسریع در 
انجام پروژه‌های نیمه‌تمام راه‌های منطقه 
در دستورکار قرار دارد؛ لذا طرح نیمه‌تمام 
تونــل »گلخندان« در جــاده حادثه‌خیز  

درگز-لطف‌آبــاد باید هرچه ســریع‌تر به 
پایان برسد. اسلامی همچنین در جریان 
بازدید از پایانه‌ مرزی ســرخس با اشاره به 
اینکه بخش‌هایــی از پروژه باند دوم محور 
مشهد-سرخس فعال است و پیمانکاران 
در حال کار بر روی این مســیر هســتند، 
گفت: با توجه به ترافیــک و ازدحامی که 
در بخش‌هایی از این مســیر وجود دارد، 
مناقصه‌ای صورت‌ گرفته است و به‌زودی 
پیمانکار باکفایتی برای این پروژه انتخاب 
و با مشارکت استانداری این مسئله برطرف 

می‌شود. 
وی درباره زمــان افتتاح پــل دوم مرزی 
سرخس نیز گفت:  افتتاح پل نیاز به مذاکره 
و هماهنگی با مقامات ترکمنستان دارد و 
چون ما رئیس کمیســیون مشترک ایران 
و ترکمنستان نیز هســتیم، مذاکراتی در 
گذشته انجام داده‌ایم و پیگیری‌هایی نیز 
در حال انجام اســت. کمیسیون مشترک 
2کشور مهرماه در عشق‌آباد برگزار می‌شود 
و به دنبال این هستیم که در این کمیسیون 
برای بازگشــایی پل جدید و تخریب پل 
قدیــم تصمیم بگیریــم. در این‌بــاره نیز 
اقداماتی انجام شده؛ ســازمان راهداری 
مناقصه گذاشــته و پیمانکار تخریب پل 
قدیم را انتخاب کرده است.همچنین وی 
گفت: تونــل »ا... اکبــر« در محور درگز-

قوچان از تونل‌های بزرگ کشــور اســت 
 و پیگیری‌هــای مســتمری در ایــن باره 

داریم.  

     محمدباقر نوبخت، رئیس ســازمان برنامــه و بودجه: برای تســویه پاداش 
بازنشستگی فرهنگیان ۲۲ هزار و ۴۲۵ میلیارد ریال و برای دانشگاهیان ۷۸۵ میلیارد ریال 
پرداخت شده است. علاوه بر این مبلغ، برای تســویه پاداش بازنشستگان ۳۴ دستگاه ملی 

دیگر، نزدیک به ۲۳۰۰ میلیارد ریال نیز پرداخت شده است.

  سید جواد احمدی، معاون سازمان حمایت مصرف‌کنندگان و تولیدکنندگان: 

قرار بر این اســت که برای نان‌های کنجدی یک‌رو و دورو نیز نرخ‌نامه‌ای از ســوی اتحادیه 
نانوایان تهیه شــود تا از رفتار ســلیقه‌ای خودداری گردد زیرا بعضا در نانوایی‌های آزادپز، 

نرخ‌های سلیقه‌ای برای نان کنجدی اعمال می‌‌شود.

   حسین میرزایی، سخن‌گوی ستاد تبصره ۱۴ بودجه: تاکنون کمتر از ۱۴ هزار 
سرپرست خانوار که یارانه‌هایشان حذف شده اســت، برای ثبت اعتراض به دفاتر پیشخوان 

مراجعه کردند که میزان قابل‌توجهی نیست.  

 دیگه چه خبر؟
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تاکسی‌های اینترنتی بالاخره از ز

سوی وزیر کشور به شهرداری‌ها 
و شرکت‌های مربوط ابلاغ شد. 
بر اساس آنچه پیش از این اعلام 
شده بود، این دستورالعمل در 
راســتای اجــرای تأکیــدات 
رئیس‌جمهور، وزیرکشور و بدنه دولت در 
حمایت از استارت‌آپ‌ها و نظام‌مند کردن 
روابط بین شــهرداری‌ها با شرکت‌های 
ارائه‌‌دهنده خدمات هوشــمند مســافر 
)تاکسی‌های اینترنتی( تهیه و ابلاغ شده 
است. این دستورالعمل سرانجام پس از 
مذاکرات گســترده و برگزاری جلسات 
کارشناسی متعدد توسط وزارتخانه های 
کشــور، صمت و ارتباطــات و فناوری 
اطلاعات و همچنیــن معاونت علمی و 
فناوری ریاســت جمهــوری، مدیران 
تاکسی‌های آنلاین و شهرداری‌ها تهیه و 
تأیید شده است. بر این اساس ۱۰ ضابطه 
برای رانندگان و خودروهــای فعال در 
شــرکت‌های حمل و نقل هوشــمند و 
اینترنتی در نظر گرفته شــده اســت. 
شهرداری‌ها و افرادی که قصد فعالیت در 
قالب تاکسی‌های اینترنتی را دارند باید 
این ضوابط و سایر تعهداتی را که در این 
دســتورالعمل پیش‌بینی شــده است 

رعایت کنند.
سید سلمان سامانی، معاون هماهنگی 
وزارت کشــور، در ایــن باره بــه پایگاه 
اطلاع‌رسانی وزارت کشــور گفته است 
»با اجرای ضابطه‌ها، تعهدات و ســاز و 
کار نظارتی‌ای که در این دســتورالعمل 
پیش‌بینی شــده است شــاهد افزایش 
ضریب امنیــت اجتماعی در اســتفاده 
از این امــکان خواهیم بود و مســائل و 
دغدغه‌هایی که بعضا میان مســافران، 
رانندگان، شرکت‌ها و شهرداری‌ها وجود 
داشت، رفع خواهد شــد.« پیش از این 
چالش‌های زیادی درباره نحوه فعالیت 
و نظارت این تاکسی‌ها در شهرداری‌ها 
وجود داشــت. همین موضوع باعث شد 
چهارمین دوره شــورای شهر مشهد در 

تاریخ نهم خرداد ٩۶ ‌برای ســامان‌دهی 
این تاکسی‌ها مصوبه‌ای داشته باشد اما 
بندهای مختلف ایــن مصوبه با اعتراض 
شرکت‌های حمل و نقل اینترنتی مواجه 
شد. شورای پنجم از زمان روی‌ کار‌ آمدن، 
جلساتی را برای رفع نواقص این مصوبه 
با مدیران این شــرکت‌ها برگزار کرد و 
در نهایت اعضــای پارلمان پنجم در آذر 
ســال ‌٩۶ به اصلاحیه مصوبه شــورای 
چهارم رأی مثبت دادند که بر‌ اساس آن، 
شرکت‌های تاکسی اینترنتی ملزم به اخذ 
پروانه برای شرکت از سازمان تاکسی‌رانی 
شهرداری شدند. پیرو مصوبه سامان‌دهی 
ناوگان تاکسی‌های اینترنتی شورای شهر 
مشهد در‌باره تاکسی‌های اینترنتی، در 
2مرحله فراخوان عمومی منتشر و به این 
شرکت‌ها اخطارهای لازم نیز اعلام شد. 
دادستان کل کشور هم در دی‌ماه سال 
گذشته با ارسال نامه‌ای به دادستان‌های 
مراکز اســتان‌ها اعلام کرد کــه صرفا 
نظارت بر کار تاکســی‌های اینترنتی بر 
عهده شهرداری‌هاســت و تا زمانی که 
دســتورالعمل نظارت شــهرداری‌ها بر 
فعالیت‌ تاکســی‌های اینترنتی به شکل 
مشترک از سوی وزارت صمت و کشور 
آماده نشود، »از هرگونه برخورد و ممانعت 
از کسب ‌وکار این شرکت‌ها به درخواست 

شهرداری‌ها خودداری به عمل آید«.

zzضوابط چه می‌گویند؟

حالا این دستورالعمل ابلاغ شده است. 
در بخشی از این ضابطه، یکی از تعهدات 
شرکت‌های اینترنتی حمل مسافر، حفظ 
محرمانگی اطلاعات و حریم شــخصی 
کاربران اعلام شده است. مهم‌ترین نکته 
این است که دسترسی و رصد تلفن همراه 
کاربران )مسافر و راننده( برای جلوگیری 
از فعالیــت کاربران از ســایر نرم‌افزارها 
ممنوع شده اســت و اطلاعات خودروها 
و رانندگان در سامانه وزارت کشور ثبت 

می‌شود.
نکته دیگر این است که موضوع آلودگی 
هوا جــدی گرفته شــود و خودروهای 

فرســوده و آلاینده به‌تدریــج از چرخه 
فعالیت حذف شــوند. از نیمه دوم سال 
۹۹ خودروهای با عمر بالای ۱۵ ســال، 
از نیمــه دوم ســال ۱۴۰۰ خودروهای 
بالای ۱۳ سال و از نیمه دوم سال ۱۴۰۱ 
خودروهای بــالای ۱۰ ســال مجاز به 
فعالیت در تاکسی‌رانی اینترنتی نیستند. 
خودروهای مسافربر اینترنتی بعد از این 
باید معاینه فنی خود را مثل بقیه وسایل 
نقلیه عمومی دریافــت کنند، یعنی هر 
6 ماه یک بار. میزان پوشــش بیمه این 
خودروها مشابه ضوابط آژانس‌ها خواهد 
بود. پلاک خودروها هم باید با استان محل 
فعالیت همخوانی داشته باشد. راننده‌ها 
باید ضمن رعایت تعهدات کلی در قبال 
مسافر مثل داشتن گواهی‌نامه و بیمه و 
رساندن به مقصد و اعلام قبلی هزینه و 
... اعتیاد و سوءپیشینه نداشته باشند یا 
استعلام صلاحیت از اداره اماکن بگیرند. 
هر راننده هم برای حفظ ایمنی مسافران، 
حداکثر ۱۲ ساعت در شبانه‌روز مجاز به 
سرویس‌دهی است. اختیار تعیین قیمت و 
هزینه سفر با شرکت‌هاست اما اگر هزینه 
ســفر بالاتر از تعرفه تاکسی‌های تلفنی 
باشد، باید قبل از سفر از طریق نرم‌افزار به 

مسافر اعلام شود.

zz 2 درصد از هزینــه آنلاین‌ها در جیب

مدیریت شهری

همچنین شرکت‌ها درباره قیمت و بقیه 
الزامات خود، موظف به پاسخ‌گویی، رفع 
اشکال و در صورت لزوم جبران خسارت 

شده‌اند. شــرکت‌ها باید قبل از ورود به 
هر شهر، با شــهرداری آن شهر قرارداد 
ببندند. شهرداری بدون دخالت در رابطه 
مالی مســافر، راننده و شــرکت، باید ۲ 
درصد کرایه هر ســفر را دریافت و خرج 
کاهش آلودگی هوا و توسعه حمل و نقل 
عمومی کند. در عوض، این شرکت‌ها از 
پرداخت مالیات بر ارزش افزوده معاف 
می‌شوند. خودروهای شــخصی که به 
عنوان تاکسی اینترنتی فعالیت می‌کنند، 
باید با نصب علامت‌های مشخص‌کننده 
پشت شیشه جلو، متمایز شوند و هنگام 
تــردد، از خودروهــای شــخصی قابل 
تشخیص باشند. تاکسی‌های هر شهر هم 
در صورت موافقت شهرداری‌ها می‌توانند 
در تاکسی‌رانی اینترنتی فعالیت کنند. 
اگرچه به قول عده‌ای این ضوابط حقوق 
هر 4 طرف را رعایــت می‌کند، عده‌ای 

دیگر هم به آن‌ها نقد دارند.

zz اجــرای ضابطه، منبــع درآمدی برای

شهرداری‌ها

اما محوریت نشست هم‌اندیشی مسئولان 
شهرداری‌های شــهرهای مختلف کشور 
نیز که در حاشیه دهمین نمایشگاه حمل 
و نقل و ترافیک و عمران شهری در مشهد 
برگزار شد همین ضابطه تازه‌ابلاغ‌شده بود. 
به گزارش ایرنا، خلیل‌ا... کاظمی، معاون 
عمران، حمل و نقل و ترافیک شــهردار 
مشهد، در این باره گفت: شیوه‌نامه جدید 
هیئت دولت، شــرکت‌های هوشــمند 
حمل و نقل و تاکســی‌های اینترنتی را 

موظف کرده اســت هر تاکسی اینترنتی 
به ازای هر ســفر در شــهر، 2 درصد به 
شــهرداری پرداخت کند کــه این منبع 
درآمد برای شهرداری‌ها خواهد بود. وی 
افزود: تاکسی‌داران زیرمجموعه سازمان 
تاکسی‌رانی شهرداری نیز ناگزیرند وارد 
عرصه هوشمندســازی یــا ارائه خدمت 
به صورت اینترنتــی شــوند و باید این 
موضوع بیــن تاکســی‌داران ترویج داده 
شــود. قائم‌مقام ســازمان تاکسی‌ر‌انی 
شهرداری تهران هم در این نشست اظهار 
کرد: شیوه‌نامه‌ای که اخیرا وزارت کشور 
با عنوان »نظارت بــر چگونگی فعالیت 
ارائه‌دهندگان خدمات مســافر مشمول 
قانون نظام صنفی کشور« ارائه کرده، حوزه 
حمل و نقل را از مسئولیت شهرداری خارج 
و آن را به حوزه اتحادیه‌های اصناف مرتبط 
کرده است. البته حرفی نیست که بخشی 
از مسئولیت‌های شهرداری به اتحادیه‌ها 
واگذار شود اما هر اتفاقی که در شهر بیفتد 
شهرداری را مســئول می‌دانند. به گفته 
وحدت کار، در ۱۰ بخش از شیوه‌نامه مزبور 
اعلام شده است شهرداری نباید دخالت 
کند. طبق این شیوه‌نامه، حتی مسئولیت 
ســرویس مدارس نیز از حوزه شهرداری 
خارج شده اســت. او این را هم پیشنهاد 
داد که شهرداران و مسئولان شهرداری‌ها 
در کشور از ظرفیت نمایندگان شهرها در 
مجلس شورای اسلامی استفاده کنند تا 
این موضوعات به پارلمان و صحن علنی 
آن راه پیدا کند تا در تدوین قوانین اثرگذار 

باشد 

تاکسی‌های آنلاین 
سرانجام  ضابطه‌مند شدند
با ابلاغ وزیر کشور ، خودروهای فعال در شرکت‌های 
حمل‌ونقل هوشمند باید 10 ضابطه جدید را رعایت کنند


