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روزنــــامــــه 
ـــید  شــــهر امـ
و زنــــدگــــی

توافق اولیه 
شهرداری 
و آب منطقه ای 
برای سامان دهی 
کشف رود

موســوی|   زهیــر 

ميانه هــاى مهرمــاه 
اســتاندار  امســال 
ى  ضو ن ر ســا ا خر
فرماندهى احيا و ســامان دهى رودخانه 
تاريخى كشف رود را به شهردارى مشهد 
سپرد و از اين پس بايد مديريت شهرى 
در كنار ســاير دســتگاه هاى مرتبط با 
اين موضوع در ســامان دهى كشف رود 
خاطره انگيز مشــهدى ها همت گمارد. 
روز گذشــته هم جلســه اى بــا حضور 

شهردار مشــهد و معاونان وى با مديران 
شركت آب منطقه اى استان برگزار شد 
تا تفاهم اوليه براى اجراى كارهاى لازم 
در اين باره صورت پذيرد. دبير كارگروه 
نجات كشف رود در گفت وگو با خبرنگار 
شــهرآرا در اين باره گفــت: تفاهم بين 
آب منطقه اى و شــهردارى در راستاى 
حفظ كشــف رود تقريبا به انجام رسيده 
است. حسين على ميرزايى با بيان اينكه 
به زودى با محوريت شــهردارى مشهد 
ســامان دهى 80كيلومتــر از محدوده 

كشف رود آغاز مى شــود، اضافه كرد: در 
اين جلسه 2طرف درباره مباحث مرتبط 
با كشــف رود همچون محيط زيســت، 
رفع معضلات فاضــلاب، حفظ اراضى، 
حفظ منابع آبى و تأمين آب شــرب به 
توافقات خوبى رســيدند كــه به زودى 
جمع بندى خواهد شــد و بعد از تأييد 
اســتاندار و معاون عمرانــى وى  نتايج 
نهايى طى 10روز آينده اعلام مى شود. 
معاون خدمات شهرى شهردار مشهد هم 
درباره اين جلسه گفت: مديريت شهرى 

در روزهاى گذشــته با حضور شــهردار 
مشهد جلسات مختلفى را با سازمان هاى 
مردم نهــاد مرتبط با محيط زيســت و 
همچنيــن آب منطقه اى برگــزار كرده 
است. مهدى يعقوبى هم افزايى شهردارى 
مشهد با سازمان هاى مرتبط را از اهداف 
اين موضوع دانســت و اضافه كرد: قرار 
اســت جلســه نهايى درباره كشف رود 
با حضــور اســتاندار خراســان رضوى 
و دســتگاه هاى مرتبــط در اين زمينه 

به زودى برگزار شود.
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اينجا تريبوني براي بيان نظرات، انتقادات، مشكلات و درخواست هاي شما 
شهروندان است و مي توانيد از روش هاى زير، مطالبتان را با ما در ميان بگذاريد.

@shahraranews :اينستاگرام
shahraranews.ir :تارنما

info@shahrara.com :رايانامه
پيامــك: 30007289   پيام رسان:09154294580

تلفن: 051-37288881-5  مراجعه حضورى  
 شهروندان گرامى ! با هدف پيگيرى دقيق و سريع مسائل مطرح شده، 

لطفا آدرس و اطلاعات كاملى در اختيار ما قرار دهيد.

درخواست ايجاد خط مترو
ازآرامگاه فردوسى

 قطارشهری

651...0938 لطفا يك خط قطارشهرى 
از آرامگاه فردوســى به يكى از نقاط شــهر 

اختصاص دهيد.
840...0915 من هــر روز از هر دو خط 
مترو استفاده مى كنم. بيشتر وقت ها مى بينم 
بعضــى از جوانان نشســته و افراد مســن 

ايستاده اند!
232...0937 آن قدر صداى بلندگوى 
متروى خط 2 بلند است كه هر روز سر صبح، 
هنگام رفتن به سر كار سردرد مى گيرم. لطفا 

صدا را كم كنيد.

 اتوبوس رانی

725...0937 شنيده ايم راننده خط 
59 را بــه دليل انتقال درخواســت هاى ما 
مسافران كه مى خواستيم مسير تا متروى 
نبوت امتداد داشته باشد توبيخ كرده اند. اگر 
يك راننده تقاضاى مردم منطقه را انعكاس 
دهد جرمى مرتكب شــده اســت؟ چرا به 
خواســت اهالى توجهى نمى شود؟ آيا بايد 
يك طومار استشهاد نامه با امضا ارائه دهيم 
تا حرفمان را بشــنوند؟ لطفــا يك بار هم 
ساكنان محلات پايين شهر را شهروند درجه 
يك به حســاب بياوريد و به خواست مردم 

احترام بگذاريد.

 آموزش و پرورش

940...0916 لطفا در شهرآرامترو درباره 
شهريه مدارس دولتى و غيرانتفاعى مطلبى 
بنويســيد. از وقتى مــدارس دولتى هيئت 
امنايى شده اند، هر روز به بهانه اى كمك مالى 
طلب مى كنند، از آن طرف شهريه مدارس 
غيرانتفاعى بالاى ســه چهار ميليون تومان 

است. مردم از كجا بياورند؟

 سازمان ترافیک

279...0915 نرسيده به ورودى ايستگاه 
ســعدى و بعد از ميــدان ســعدى نياز به 
سرعت گير احساس مى شود، چون ماشين ها 
وقتى عابر پياده مى بينند سرعتشان را پايين 

نمى آورند.

 اتوبوس رانی

671...0992 ســاكن خيابان پورسينا 
هستيم، اينجا برعكس بيشتر مناطق اطراف 
حرم، خط مترو و اتوبوس مســتقيم ندارد. 
تقاضا مى شــود يــك خط مينى بــوس از 

كريم آباد و پورسينا به بولوار شهيد عباسپور، 
خيابان ســرخس، بولــوار اميرالمومنين و 
شارستان در نظر بگيرند يا يك خط مستقيم 

به ايستگاه مترو.

 تاکسی رانی

شــهروند- چرا بايد اين قدر به قشر 
زحمت كش تاكســى ران ظلم شود؟ قطعا 
هيچ كس پاسخ گوى اين قشر نيست. از زمان 
مديريت جديد اوضاع سخت تر شده و هيچ 
خدماتى ارائه نشده است. نه تعاونى مصرف 
داريم، نه بيمه تأمين اجتماعى، نه خدمات 
خودرويى، نه خدمات معيشــتى. واقعا چه 
كســى پاســخ گو خواهد بــود. اخيــرا هم 
مديرعامــل ســازمان در هيچ جلســه اى 
راننــدگان را قبول نمى كند و پاســخ گوى 

مشكلات نيست.
شــهروند- لطفــا از قشــر ضعيف 
راننده تاكسى گزارشى تهيه كنيد. هزينه ها 

چندبرابر شده است.

 شهرستان

605...0915 بازرســى از امــلاك، 
نانوايى ها، ســوپرماركت ها و... در روستاها 
چگونه است؟ آيا اتحاديه هاى اصناف، نبايد 
هرازگاهى بازرسان خود را براى رسيدگى به 
روســتاها بفرســتند؟ از طــرف ســاكنان 

منزل آباد.
شــهروند- من از واحد نظــارت بر 
ساخت وســاز روستايى شــكايت دارم. اين 
واحد به وظيفه خود درست عمل نمى كند و 
برخى را به دردســر مى اندازد. دستمان به 

هيچ جا بند نيست.

 متفرقه

شــهروند- با شــور و هيجــان آمد 
وگفت:خبــر دارى يارانه هر نفــر 2 ميليون 
تومان شده اســت، آب، برق و تلفن رايگان 
شــده اســت، ســود نفــت و بنزين ســر 
ســفره هايمان مى آيــد و بــه خودكفايى 
واستقلال رسيده ايم. گفتم: چه مى گويى؟ 
اشك شوق در چشم هايم حلقه زد، به رؤيا فرو 
رفتم، به ديوار چين فكر كردم و  برج ايفل و 
در همين فكرها بودم كه مادرم به من لگد زد 
و گفت:بلند شــو برو ســركار نــان نداريم، 
يارانه مان را هم قطع كرده انــد. برگرفته از 
داســتان رؤيــاى نيمه شــب، اثر ارنســت 

همينگوى. 

مى گويند تنها منبع درآمدشــان بســتگى به كرم 
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مسافران دارد و ميزان انعامى كه به باربرها مى دهند. سع
براى همين روزهاى پايانى ماه صفر كه زمان اوج حضور 
مسافران در مشهد است بهانه اى مى شود تا به سراغ 
نيروهاى خدمات بار پايانه هاى مســافربرى هوايى، 
زمينى و ريلى برويم. باربرهايى كه هيچ يك حقوق ثابت 

ندارند و در انتظار كرمى، بار مسافران را جابه جا مى كنند .

روزگار دشوار باربران انعامى
چند روایت از مشکلات  حاملان بار مسافری در فرودگاه، راه آهن و پایانه مسافربری

۱۳۹۸ آبــان   ۲
 ۱۴۴۱ صفــر   ۲۵
شــــماره ۲۹۵۵

۵شنبه

ساعت 14:45 اســت و آفتاب تند و تيزتر مى تابد. 
باربرها زير درختى نشســته اند و هنگام درخواست 
مسافرى براى جابه جايى بار به نوبت بلند مى شوند 
و ســاك و چمدان ها را روى گارى مى گذارند و راه 
مى افتند.اوضاعشان زياد خوب نيست، براى همين 
در پاسخ به سؤال تكرارى ام -كار و بار خوب است؟ 
سكوت معنادارى مى كنند و يكى از آن ها كه حدس 
مى زند خبرنگار باشم مى گويد: «كارى نمى توانيد 
بكنيد، همان طور كه قبلى ها نتوانستند!»بالاخره 
يكى لب به ســخن باز مى كند و مى گويد: «2 سال 
پيش بود كه خبرنگارى به اينجا آمد و مسئله پله هاى 
زياد راه آهن و مشــكلاتى را كه براى باربرها ايجاد 
مى كند پيگيرى كرد و مديركل آن زمان هم پاسخ 
داد به زودى 2 رمپ راه اندازى مى شــود اما فقط در 
حد حرف بود .» باربر ديگرى كمربند طبى اى را كه 
به كمرش بسته است نشان مى دهد و مى گويد: «هه 

ما هم كـمـربـند مى بنديم و هم زانوبند اما 
راه كه مى رويم، زانوهايمان  ترِِق ترِِق  صدا مى دهد. 
يكى از مشكلاتى كه خانواده هايمان با ما دارند، اين 
است كه در مهمانى ها نمى توانيم عادى بنشينيم و 
بايد حتما به حالت درازكش باشيم. همين چند وقت 
پيش بود كه يكى از باربرها به دليل سنگينى بار و در 
دسترس نبودن همكارى ديگر، مجبور به استفاده از 
رمپ برقى شد كه با 5 ميليون تومان جريمه حسابى 
نقره داغش كردند. 30 پله را هر روز با چندين كيلوگرم 
بار بالا و پايين مى رويم.» وقتى درباره درآمد و سوابق 
بيمه شان پرس و جو مى كنم، از فريب كارى برخى 
پيمانكارها حرف مى زننــد و مى گويند: بعضى از 
آن ها ادعا مى كردند ما را بيمه مى كنند، بعدها كه به 
دليلى رفتيم پرينت گرفتيم، مشخص شد براى يكى 
از سال هاى كارى فقط 2 ماه و براى سال ديگر 15 
روز بيمه رد كرده اند.» باربرى كه حالا چهل ودوساله 
شده است، مى گويد: من از هجده سالگى در ايستگاه 
راه آهن باربرى كرده ام اما روى هم رفته كمتر از 10 
سال سابقه بيمه دارم.باربرهاى راه آهن در 3 شيفت 

چرخشى فعاليت مى كنند و روزگارشان خيلى با 
باربرهاى فرودگاه و پايانه اتوبوسى فرقى نمى كند. اما 
مى گويند: مسافران براى هر جابه جايى، 5000تومان 
مى پردازند كه 2500 تومان آن براى شركت و 2500 
تومان سهم باربر است. به اين ترتيب اگر 30 روز ماه را 
كار كنيم، مى شود 750هزار تومان و هرچه مسافران 
بيشــتر از 5000 تومان مصوب انعام بدهند، رزق و 

روزى ماست.

 مدیر کل راه آهن خراسان :

مجهز شدن همه سكوهاى راه آهن به رمپ  
برقى تا سال آينده

فلســفه وجودى باربرها در راه آهن به دليل وجود 
پله هاست وگرنه برخى ايستگاه هاى راه آهن كشور 
مانند اصفهان كه پله ندارند، باربر هم ندارند! بر اين 
اساس اكنون همه ســكوها به پله برقى و آسانسور 
مجهز شــده اند و علاوه بر اين در راســتاى ارتقاى 
خدمات ايستگاهى و تسهيل تردد مسافران و زائران 
ثامن الحج(ع)، ســكوهاى 5، 6 و 7 بــه رمپ برقى 

تجهيز  نيــز 
 . ند ه ا شــد
همچنيــن 

تجهيــز  پــروژه 
ســكوهاى 1 تا 4 نيز 

در حــال انجام اســت و 
اميدواريم تا شهريور سال 99 به 

بهره بردارى برسد. براى استفاده از رمپ برقى، ميزان 
مجاز بار در حد 90 كيلوگرم به صورت نقطه اى است 
و تحمل بارهاى 200 و 300 كيلوگرم را ندارند، زيرا 
به بيت المال صدمه مى خورد و ممكن اســت براى 
مسافران حاضر مشكلى رخ دهد.در رابطه با پيمانكار 
جديد نيز بايد گفت هنوز زمان زيادى از شــروع به 
كار آن نگذشته است و نمى توان درباره آن قضاوت 
كرد اما تمامى قراردادهاى اداره كل راه آهن با بخش 
خصوصى از طريق مجراى قانونى و به صورت متمركز 
و از طريق ســامانه ستاد انجام مى شــود و ما هم بر 
عملكردها نظارت خواهيم داشت. با اين حال چنانچه 
در اجراى تعهدات كوتاهى صورت گرفت و گزارش 
مستندى به دستمان برسد، بى ترديد پيگيرى و در 

صورت اثبات برخورد لازم انجام مى شود. 

مقصد بعدى مان پايانه مســافربرى است؛ جايى كه 
بنا بر آمارهاى رسمى، ســالانه 25 ميليون مسافر 

را جابه جا مى كند و بيش از 7 درصد كل مســافرت هاى كشــور از طريق اين 
پايانه به نقاط مختلف انجام مى شود.روى چمن هاى ورودى پايانه مسافربرى، 
نقطه اى را براى انتظار پيدا كرده اند. با اين حال از تابش اشعه هاى آفتاب بر روى 
سر و صورتشــان درامان نمانده اند. برخى به حالت نيم خيز و آماده باش دراز 
كشيده اند و برخى زانو به بغل نشسته اند. نگران آينده شان هستند و مى گويند: 
«جوانى و سلامتى مان از دست رفته است اما هنوز سابقه بيمه درستى نداريم! 
از ترس بيكارى در هر شرايطى مجبور به كار كردن هستيم تا همين لقمه نان 
خشك و خالى را براى زن و بچه مان ببريم اما با فشــارى كه روى مفاصلمان 
هست، نمى دانيم تا كى مى توانيم سرپا باشــيم.» باربرهاى پايانه مسافربرى 
مى گويند.« به دليل مسافت طولانى از محل پياده شدن مسافران تا سكوهاى 
مسافربرى و برعكس، هر روز بارها و بارها مسيرى طولانى را طى مى كنيم اما 
چرخ باربرى مان بزرگ و سنگين است و چرخ هاى آن روان نيست و فشار زيادى 
بر كمر و زانوى ما وارد مى كند.» در گفت وگو با آن ها متوجه مى شوم باربرهاى 
پايانه مسافربرى برخلاف باربرهاى فرودگاه  از مبلغ كرايه گارى دستى سهم 

باربرها مى گويد: قيمت پايه اى وجود ندارد. هر چه مسافران دارند. يكى از 
بدهند، 70 درصدش را شركت پيمانكار برمى دارد و 
باقى آن سهم باربر است. 20 سال است كه همين 30 
درصد در حق باربرها اعمال شــده است. هر چه 
اعتراض مى كنيم، راه بــه جايى نمى بريم.  باربر 
ديگرى مى گويد: شيفت هاى كارى ما 7 صبح تا 
4 بعدازظهر و 13 تا 21 شب تعيين شده است 
اما بعضى وقت ها بيشــتر هم كار مى كنيم و 
در نهايت به زحمت 40 تــا 45 هزار تومان 

برايمان مى ماند. 

 مدیر عامل پایانه مسافربری مشهد:

چرخ دستى هاى ســنگين را تعويض 
مى كنيم

پيمانكارموظف اســت تمام تعهدات قانونى  را 
رعايت كنــد و در صورتى كه در هــر يك از اين 
وظايف كوتاهى شــود كارگران بايد با مراجعه 
بــه اداره كل كار مشكلشــان را پيگيرى كنند. 
ما در مجموعه ســالانه نزديك به 300 پيمان 
مى بنديم و نمى شود  وضعيت تك تك كارگران   را 
بررسى كرد.درباره بعُد مسافت هم بايد بگويم كه 
ساختمان پايانه از ابتدا به همين شكل طراحى 
و ساخته شده اســت و نمى توان مسير را كوتاه 
كرد اما گارى هاى حمل بار را تعويض مى كنيم 
ازاين رو تا نيمه آبان گيت ها را آماده ســازى و تا 
پايان سال به تعداد 20 باربر، چرخ دستى هاى جديد 

را با اعتبار 50 ميليــون تومان جايگزين 
مى كنيم. 

 روى صندلى هاى فلزى نزديك 
به در خروج نشسته است و هم زمان 
با شمارش پول هاى مچاله شده در دست با همكارانش 
درددل مى كند. هر 3 نفر سرهايشان را به حدى به هم 
نزديك كرده اند كه انگار نمى خواهند كســى صداى 
دردشان را بشــنود. از اســكناس هاى هزارتومانى تا 
پنج هزار تومانى در ميان اسكناس هاى توى دستشان 
به چشــم مى خورد. يك ده هزارتومانى هم لابه لاى 
اسكناس ها ديده مى شــود. بدون مقدمه مى پرسم: 
«درآمــد امروزتان اســت پدرجان؟» نفــس بلندى 
مى كشــد و به نشانه تأييد ســرش را تكان مى دهد و 
مى گويد: 35 هزار تومان براى 18 ساعت كار كردن! 
بعد در حالى كه چشــمانش پر از اشــك مى شــود، 
دستانش را جلو مى آورد و مى گويد:«به اين دست هاى 
پينه بسته نگاه كن، 40 ســال است كارگرى مى كنم 
دخترجان!» آن ها از ديده نشــدن بــا وجود زحمت 
و تلاش فراوان گلــه مى كنند و مى گوينــد اين رنج 
مشترك همه باربرهاست كه برخى از آن ها 20 سال 
سابقه كار بدون بيمه دارند. نگران آينده نامعلوم خود و 
خانواده هايشان هستند و مى گويند: «با مرگ هر كدام 
از ما، زن و بچه هايمان آلاخون والاخون مى شوند و به 
نان شب محتاج.» باربرهاى فرودگاه در 2 شيفت كارى 
چرخشــى -يك هفته روزكار و يك هفته شب كار- از 
ساعت 6 تا 18 و 18 تا 6 كار مى كنند. مى گويند نه از 
جايى حقوق مى گيرند و نه بيمه دارند! يكى از باربرها 
مى گويد: فقــط 440 هزار تومــان از همين درآمد را 
براى بيمه پرداخت مى كنم، زيرا 11 ســال ســابقه 

بيمه در يك شركت دارم و تا جايى كه بتوانم 
مى خواهم آن را ادامه دهم تا خانواده ام تا 

حدى امنيت خاطر داشته باشند.
«اگر مسافرها بخواهند خودشان بارشان 
را با استفاده از چرخ ها جابه جا كنند كه 

هيچ و نيازى به پرداخت هزينه نيست، اما 
اگر ما بخواهيم اين كار را انجام دهيم براى 

هر چرخ 3000 تومان بايد به شــركت 
بپردازيم؛ حال مســافر هر چه كرمش 
باشــد، دســتمزد پرداخــت مى كند. 
گاه كه به مبلغ كمتــر از 3000 تومان 
اعتراض مى كنيم مى گويند: مگر چه كار 
كرده ايد و بــاور نمى كننــد و در اين 

صورت بايد از جيب خودمان بگذاريم.» يكى از 
باربرها مى گويد:« به اين ترتيب گاه پيش مى آيد 
كه با 15 تا 20 هزار تومان به خانه برمى گرديم و 

شركت هم هيچ حمايتى از ما نمى كند.» در دسترس 
بودن 200تا 300 چرخ دستى مسئله ديگر باربرهاست 
كه به آن اشاره مى كنند.  محمد  باربر جوانى است كه 
7 سال اســت در فرودگاه باربرى مى كند. مى گويد:« 
از آنجا كه چرخ دستى ها در نقاط مختلف وجود دارند، 
مسافران ترجيح مى دهند خودشان بار را جا به جا كنند 
و كمتر پيش مى آيد بار را به باربر بدهند.»  مى گويند در 
بهترين حالت سقف درآمدشان به يك ميليون و 300 
هزار تومان هم نمى رسد و جمع انعام هايى كه در يك 
شيفت كارى عايدشان مى شود به زحمت به سى چهل 

هزار تومان مى رسد.

 مسئولان فرودگاه:

در اولين فرصت پاسخ مى دهيم
بعد از شــنيدن مســائل باربرها پيگير دغدغه هاى 
باربران از فرودگاه شهيد هاشمى نژاد مشهد مى شويم. 
اما به دليل حضور نداشــتن مديــركل فرودگاه هاى 
خراســان رضوى در مشــهد موفق نمى شويم پاسخ 
درستى از اين ارگان دريافت كنيم و مسئولان فرودگاه 
اعلام مى كنند كه در اولين فرصت پاسخ دغدغه هاى 
باربران شــاغل در اين مجموعه را به روزنامه شهرآرا 

ارسال خواهند كرد. 

  

چرخشى فعاليت مى كنند و روزگارشان خيلى با ما هم كـمـربـند مى بنديم و هم زانوبند اما 

تجهيز  نيــز 
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پايانه مسافربرى برخلاف باربرهاى فرودگاه  از مبلغ كرايه گارى دستى سهم 
باربرها مى گويد: قيمت پايه اى وجود ندارد. هر چه مسافران دارند. يكى از 

بدهند، 70 درصدش را شركت پيمانكار برمى دارد و 
باقى آن سهم باربر است. 

درصد در حق باربرها اعمال شــده است. هر چه 
اعتراض مى كنيم، راه بــه جايى نمى بريم.  باربر 

ديگرى مى گويد: شيفت هاى كارى ما 
4 بعدازظهر و 

اما بعضى وقت ها بيشــتر هم كار مى كنيم و 
در نهايت به زحمت 

برايمان مى ماند. 

چرخ دستى هاى ســنگين را تعويض 
مى كنيم

پيمانكارموظف اســت تمام تعهدات قانونى  را 
رعايت كنــد و در صورتى كه در هــر يك از اين 
وظايف كوتاهى شــود كارگران بايد با مراجعه 
بــه اداره كل كار مشكلشــان را پيگيرى كنند. 

ما در مجموعه ســالانه نزديك به 
مى بنديم و نمى شود  وضعيت تك تك كارگران   را 
بررسى كرد.درباره بعُد مسافت هم بايد بگويم كه 
ساختمان پايانه از ابتدا به همين شكل طراحى 
و ساخته شده اســت و نمى توان مسير را كوتاه 
كرد اما گارى هاى حمل بار را تعويض مى كنيم 
ازاين رو تا نيمه آبان گيت ها را آماده ســازى و تا 

پايان سال به تعداد 
را با اعتبار 50

مى كنيم. مى كنيم. 

پينه بسته نگاه كن، 40 ســال است كارگرى مى كنم 
دخترجان!» آن ها از ديده نشــدن بــا وجود زحمت 
و تلاش فراوان گلــه مى كنند و مى گوينــد اين رنج 
مشترك همه باربرهاست كه برخى از آن ها 20 سال 
سابقه كار بدون بيمه دارند. نگران آينده نامعلوم خود و 
خانواده هايشان هستند و مى گويند: «با مرگ هر كدام 
از ما، زن و بچه هايمان آلاخون والاخون مى شوند و به 
2نان شب محتاج.» باربرهاى فرودگاه در 2نان شب محتاج.» باربرهاى فرودگاه در 2 شيفت كارى 
چرخشــى -يك هفته روزكار و يك هفته شب كار- از 
6 تا 6 تا 6 كار مى كنند. مى گويند نه از  18 و 18 و 18
جايى حقوق مى گيرند و نه بيمه دارند! يكى از باربرها 
مى گويد: فقــط 440 هزار تومــان از همين درآمد را 
براى بيمه پرداخت مى كنم، زيرا 11 ســال ســابقه 

بيمه در يك شركت دارم و تا جايى كه بتوانم 
مى خواهم آن را ادامه دهم تا خانواده ام تا 

حدى امنيت خاطر داشته باشند.
«اگر مسافرها بخواهند خودشان بارشان 
را با استفاده از چرخ ها جابه جا كنند كه 

هيچ و نيازى به پرداخت هزينه نيست، اما 
اگر ما بخواهيم اين كار را انجام دهيم براى 

 تومان بايد به شــركت 
بپردازيم؛ حال مســافر هر چه كرمش 
باشــد، دســتمزد پرداخــت مى كند. 
گاه كه به مبلغ كمتــر از 3000 تومان 
اعتراض مى كنيم مى گويند: مگر چه كار 
كرده ايد و بــاور نمى كننــد و در اين 

صورت بايد از جيب خودمان بگذاريم.» يكى از 
باربرها مى گويد:« به اين ترتيب گاه پيش مى آيد 
 هزار تومان به خانه برمى گرديم و 

بعد از شــنيدن مســائل باربرها پيگير دغدغه هاى 
باربران از فرودگاه شهيد هاشمى نژاد مشهد مى شويم. 
اما به دليل حضور نداشــتن مديــركل فرودگاه هاى 
خراســان رضوى در مشــهد موفق نمى شويم پاسخ 
درستى از اين ارگان دريافت كنيم و مسئولان فرودگاه 
اعلام مى كنند كه در اولين فرصت پاسخ دغدغه هاى 
باربران شــاغل در اين مجموعه را به روزنامه شهرآرا 

ارسال خواهند كرد. ارسال خواهند كرد. 

آينده نامعلوم باربرهاى 
پايانه مسافربرى

 روى صندلى هاى فلزى نزديك 
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جنگ هر روزه مسافران 
راه آهن با پله ها

رزق و روزى انعامى 
باربرها در فرودگاه

ازاين رو تا نيمه آبان گيت ها را آماده ســازى و تا 
پايان سال به تعداد 20 باربر، چرخ دستى هاى جديد 

 ميليــون تومان جايگزين 

تجهيز  نيــز 

تجهيــز  پــروژه 
4 تا 4 تا 4 نيز 

در حــال انجام اســت و 
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