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روزنــامه شــهر امید و زنــدگی

غلامرضا بنی اسدی
روزنامه نگار

 یادداشت 

«مشهد براى امام رضا(ع)»؛ اين ترجمان 
معرفتى جمله اى است كه در ايام محرم 
مشهد را زيباتر كرد با هشتگ # مشهد- 
براى- حســين(ع). واقعيت هم همين 
اســت و حقيقت نيز هم كه مشهد براى 
امام رضا(ع) است و قبل از آن براى پيامبر 
اعظم(ص) و امام مجتبى(ع). اين نسبت 
هم فقط قرار نيست در ظاهر شهر نمود 
داشته باشد، بلكه در ضمير شهر و شــهروندان هم بايد 
جريان داشته باشــد تا چنان كه دروديوار به نام حضرت 
تبرك مى جويد، آدم ها هم در كرامت اخلاقى و معرفتى 
اين 3نور مطلق -كه در حقيقت نــور واحدند- به بزرگى 
برسند. اين نيز نشــايد مگر از طريق شبيه سازى پندار و 
رفتار و گفتار به آنچه در زندگى رسول خدا(ص) و 2حجت 
خدا خوانده و شــنيده ايم. درجه تعالى مــا دقيقا به اين 
همانندسازى بستگى دارد. به همان اندازه اى كه به اخلاق 
نبوى و مجتبوى و رضوى متخلق بشويم، از اين تعالى شان 
بهره خواهيم برد و عزادارى ها و سيه پوشى ها و «زمستان 
چشمى ها» نيز زمانى به ارج بايسته مى رسد كه در رفتار 
نيز تجلى يابد. چيزى كه متأسفانه چندان كه بايد وجود 
ندارد. خبرهاى نزاع و ميزان طلاق و پرهيز از سنت نبوى 
مى تواند 2شاخص باشد كه شــخصيت عملى جامعه را 
نشان مى دهد و اين 2 نشان مى دهد كه بايد خيلى زود در 
مسير خود تغيير ايجاد كنيم. نمى خواهم در اين ايام كه 
همه جا سخن از اهل بيت عصمت و طهارت است، به اين 
مباحث بپردازم كه جان را مى آزارد و روح را مى خراشد، 
بلكه اين 2گــزاره را مطرح كردم تــا توجهمان بدهد كه 
بايد نهاد جان را به انوار الهى چنان روشــنى بخشيد كه 
تاريكى فرصت بروز نيابد. در فضاى روشــن اســت كه 
مى توان درس ها خواند از پيشــوايان معصوم. مى توان از 
پيامبر بزرگوار آموخت كه «دين»، اخلاق است و كسى كه 
اخلاق ندارد، بايد به بازخوانى ايمان خود هم بسنجد كه 
رسول خدا در برابر پرسش «ماالدين» به صراحت از اخلاق 
سخن مى گويند. در رفتار هم پاسخ مردِ خاكسترريز را با 
عيادت در بيمارى اش مى دهند و در مواجهه نه با دوستان 
كه با دشــمنان هم خيلى فراتر از مدارا، به مروت رفتار 
مى كنند. امام مجتبى(ع) هم ميوه همين نگاه را در سبد 
اجتماع قرار مى دهند و پاسخ حضرتشان به مرد دشنام گو 
و پرخاشجوى شامى به گونه اى است كه او را از منتهى اليه 
جاده دشمنى به سرخط دوستى مى رساند و به اعترافى 
چنين وامى دارد كه تا پيش ازاين تو و پدرت مبغوض ترين 
افراد نزد من بوديد و اينك محبوب ترين ها هستيد. حضرت 
رضا(ع) را كه به رأفت و مهربانى، آوازه جهانى است و رئوف، 
ادامه ابالحسن است كه بعد از سلام به آقا بر زبان مى آيد؛ 
الســلام عليك يا ابالحســن، ايها الرئوف... اين 3گزاره، 
يعنى مهربانى و گذشــت و كرامت، درس اين بزرگواران 
است در همه زمين و فراخناى زمان. راز بزرگى هم دقيقا 
همين جاســت و هر فرد و جامعه اى كــه طالب بزرگى و 
رستگارى اســت، بايد گذشــت را، مهربانى را و مروت را 
سرلوحه كار و رفتار خويش قرار دهد كه جز اين راهى براى 
كرامت نمى توان يافت. چاره همه مشــكلات هم همين 
اســت؛ مهربانى و رحمت آوردن بر يكديگر. راه سعادتى 
كه رســول خدا(ص) در 2كلمه تعليممان مى فرمايد كه 
«ارحموا، ترحموا»؛ رحم كنيد تا به شــما رحم شود. اين 
رحم، رحمت خدا را به زمين مى آورد و زمينيان را شأنى 
آسمانى مى بخشد. در شخصيت آسمانى انسان هم اين 
تندخويى و نزاع و دورى و تزاحــم و طلاق، جايى ندارد. 
جايى كه اين مزاحم هاى اخلاقى نباشد، سكه رفتار مردم 
به نام نبوت و امامت است و مشهد و مشهدى ها براى امام 
رضــا(ع) برمى خيزند و فرش مى گســترانند براى قدوم 

زائران و عزاداران روزهاى آخر صفر...  
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قصد زیارت امام رضا (ع) را کرده اند

دکتر حسین محمدی
اقتصاددان، عضو 

هیئت  علمی دانشگاه 
فردوسی مشهد

در  كشور  بنزين  روزانه  مصرف 
سال1398 حدود 90تا 95ميليون 
يا  نفت گاز  روزانه  مصرف  و  ليتر 
100ميليون  90تا حدود  گازوئيل 
ليتر است. اين در حالى است كه 
در كشور همسايه يعنى تركيه كه 
به لحاظ جمعيت و تعداد خودرو و 
شرايط تقريبا مشابه ايران است، روزانه 
ليتر گازوئيل و حدود  47ميليون 

9ميليون ليتر بنزين مصرف مى شود. ازاين رو 
مصرف روزانه بنزين ايران حدود 10برابر و 
مصرف روزانه گازوئيل حدود 2برابر كشور 
تركيه است. در تركيه هر ليتر بنزين حدود 
6ليره و به پول ايران حدود12تا15 هزار تومان 
به فروش مى رسد كه اين قيمت در ايران به 
ازاى هر ليتر سال هاست همان هزار تومان 
است. دليل گران بودن بنزين در تركيه نيز 
آن است كه دولت تركيه نه تنها هيچ يارانه اى 
براى بنزين در نظر نگرفته است، بلكه از محل 
عوارض و ماليات هاى گمركى و نظاير آن، 
درآمدهاى خوبى براى كشور به دست مى آورد 
و هر فردى خواهان استفاده از خودرو شخصى 
باشد، بايد هزينه بالاى سوخت را پرداخت 
كند؛ اما برعكس سياست بنزين ارزان در ايران 
كه يك ليتر آن از يك ليتر آب معدنى ارزان تر 
است، باعث اسراف و اتلاف منابع ملى، آلودگى 
گسترده هوا به خصوص در شهرهاى بزرگ، 
تشويق به استفاده از وسايل نقليه شخصى 
به جاى وسايل حمل ونقل عمومى، ترافيك و 
ساير معضلات مرتبط ازجمله قاچاق گسترده 
سوخت شده است. ايرانى ها در هر ساعت 
حدود 3ميليون و 700هزار ليتر بنزين مصرف 
مى كنند كه اين رقم 6برابر متوسط جهانى 
است و دليل اصلى آن پايين بودن قيمت بنزين 
است. تجربه ايران و جهان نشان داده است كه 
ابزار قيمت، بهترين ابزار براى كنترل مصرف 
بنزين، جلوگيرى از قاچاق گسترده، تشويق 
به استفاده از حمل ونقل عمومى و كاهش 
ترافيك است و در غير اين صورت ابزارهاى غير 
قيمتى مثل تبليغات و نظاير آن، توان كاهش 
مصرف بنزين و تشويق به استفاده از حمل ونقل 
عمومى و جلوگيرى از قاچاق را نخواهند داشت.

طبق آمار رسمى كشور، سهم خانوارهاى 
استفاده كننده از خودرو شخصى از حدود 
16درصد در سال1376 به حدود 49درصد در 
سال1395 و بيش از 60درصد در سال1398 
رسيده است. به عبارت ديگر بيش از 60درصد از 
خانوارهاى ايرانى خودرو شخصى دارند و البته 

برخى خانوارها نيز بيش از يك خودرو 
در اختيار دارند. در كشور ما حدود 
20ميليون خودرو سوارى و وانت، 
12ميليون موتورسيكلت و  حدود 
بيش از يك ميليون كاميون در جاده ها 
و شهرها تردد مى كنند و اين حجم از 
وسايل نقليه، رو به افزايش خواهد بود 
و چنانچه راه درمانى براى گسترش 
مصرف بنزين و ترافيك و آلودگى 
انديشه نشود، مشكلات بزرگ ترى را پيش 
رو خواهيم داشت و شهرها به پاركينگ هاى 
بزرگ وسايل نقليه تبديل  مى شوند و ترافيك 
نيز  در شهرهاى كوچك  آلودگى حتى  و 
مشكل شماره يك خواهد بود.با اجراى طرح 
سهميه بندى سوخت در سال1386، هر ليتر 
بنزين سهميه اى با نرخ 100تومان و بنزين 
آزاد 400تومان عرضه شد. در سال1389 
نيز با اجراى طرح هدفمندسازى يارانه ها، هر 
ليتر بنزين سهميه اى 400تومان و آزاد به 
700تومان افزايش يافت. در سال1393 نيز 
با اجراى مرحله دوم هدفمندسازى يارانه ها 
كه طرحى كاملا شكست خورده شد، هر ليتر 
بنزين سهميه اى 700تومان و بنزين آزاد 
به 1000تومان رسيد كه در سال1394 با 
تك نرخى شدن قيمت بنزين، با استدلال 
جلوگيرى از فساد اقتصادى، پرونده بنزين 
سهميه اى نيز بسته شد. اكنون در سال1398 
دولت دوباره از تصميم خود براى دونرخى 
كردن و سهميه بندى بنزين خبر داده است و 
زيرساخت ها براى انجام اين كار را نيز با ثبت نام 
از خودروهاى بدون كارت سوخت و نظاير آن 
به انجام رسانده است. سؤال مهمى كه مديران 
صنعت نفت و كشور بايد پاسخ دهند، آن است 
كه چنانچه سهميه بندى خوب است، چرا لغو 
شد و سال ها اجراى قانون در كشور، معطل 
ندانم كارى و لجاجت  برخى مديران شد و 
چنانچه سهميه بندى بد است، پس چرا قصد 
احيا و بازگرداندن آن را دارند؟ سهميه بندى 
بنزين و دونرخى شدن آن نمى تواند رشد 
مصرف و آثار زيان بار آن را كنترل كند و بهترين 
راه، اصلاح قيمتى و رساندن قيمت بنزين به 
حدود قيمت هاى جهانى است كه در قوانين 
متعدد نيز مشخصا عنوان  شده است، اما 
به هرحال سهميه بندى مى تواند تا حدى جلو 
مصرف بى رويه را بگيرد و به مديريت مردم 
براى استفاده از سوخت كمك كند؛ مشروط بر 
آنكه نرخ دوم قيمت سوخت به قيمت واقعى آن 

بسيار نزديك باشد.  

مصرف بنزین و چالش سهمیه بندی
 یادداشت 

ایام سوگواری رحلت
حضرت محمد(ص) وشهادت امام حسن 

مجتبی(ع) و امام رضا (ع) را تسلیت می گوييم

         همه خادم الرضاييم
خودمان را برای میزبانی شایسته از زائرانی که این روزها وارد مشهد می شوند، آماده کنیم

         یک کاروان شوق به سودای مشهدند
اکران های شهری به مناسبت سوگواری روزهای پایانی ماه صفر

        شهر در سوگ  حضرت رضا(ع)
هم زمان با روزهای پایانی ماه صفر، شهر امام هشتم(ع) غرق در عزا و ماتم است
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موضوع برداشــتن حصارها از مكان ها و 
مناطق مختلف شهر، يكى از رويكردهاى خــبــر

اين دوره مديريت شهرى مشهد بوده است 

و بعــد از حــذف نرده هــاى آهنــى از خيابان هــاى امام 
خمينى(ره)، خيــام، خواجه ربيع و...، حالا شــهردارى در 

تفاهمى با دانشگاه فردوسى مشهد...


