
۱۱

۱۳۹۸ آذر   ۲۶
۲۰ ربیع الثانی۱۴۴۱ 
شـــــماره ۲۹۹۶

۳شنبه

روزنــــامــــه 
ـــید  شــــهر امـ
و زنــــدگــــی

ی
ند

رو
شه

گ 
هن

فر

۱۳۹۸ آذر   ۲۶
۲۰ ربیع الثانی۱۴۴۱ 
شـــــماره ۲۹۹۶

۱۰

روزنــــامــــه 
ـــید  شــــهر امـ
و زنــــدگــــی

۳شنبه

ی
ند

رو
شه

گ 
هن

فر

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

ثامن
منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

منطقه

۱

۳

۴

۲

مليحه ابراهيمى يزدى- در بيشتر كشورهاى دنيا به خصوص كشورهايى كه مُهر «توسعه يافتگى» بر پيشانى آن ها خورده است، همان طور كه جمعيت رشد مى كند و به دنبال آن شهرها نيز بزرگ مى شوند، شهروندان 
خود را ملزم مى دانند در راستاى بهبود موقعيت اجتماعى شان با اهداف خرد و كلان مديران شهرى، همسو و هم جهت شوند. نمونه بارز اين موضوع را مى توانيد در مترو شهر پكن جست وجو كنيد؛ مترو اين شهر 
پركاربردترين مترو جهان شناخته مى شود و آمار استفاده از آن، سالانه 3ميليارد و 410ميليون نفر را نشان مى دهد. مترو توكيو نيز از اين قاعده مستثنا نيست. آمارها گواهى بر اين ادعاست كه سالانه 3 ميليارد و 

200 ميليون نفر ازطريق خطوط ريلى اين شهر جابه جا مى شوند.
اين درحالى است كه علاو ه بر سيستم ريلى مى توان به تقويت خدمات راه آهن هاى ناحيه اى، اتوبوس هاى برقى، ترامواها، ترن  هاى زير زمينى، مونوريل هاى شهرهايى چون برلين، پاريس يا توكيو اشاره كرد كه نقش 
بسزايى در جابه جايى مسافرهاى درون شهرى دارند. درست است كه در كشور ما هنوز زير ساخت و بستر خيلى از اين وسايل حمل و نقل انبوه بر تعريف و فراهم  نشده است، اما واقعيت اين است كه با  همين امكانات 
موجود هم سيستم حمل و نقل عمومى ما در جايگاه دوم بعد از استفاده از خودروهاى شخصى قرار گرفته است.روز حمل و نقل، بهانه خوبى است تا وضعيت حمل و نقلِ عمومى مشهد را بررسى كنيم. شهرى  كه علاوه بر 
شهروندان، سالانه پذيراى بيش از 30 ميليون زائر و گردشگر است. شايد با كمى تأمل روى  نقشه پيش رو، دستگيرتان شود كه شما نيز از همين امروز مى توانيد باتوجه به وضعيت آلودگى هوا و اتلاف وقت در ترافيك هاى 
گره خورده، از وسايل حمل و نقل عمومى استفاده كنيد. لطفا بهانه هاى بنى اسراييلى مانند سخت بودن پايين رفتن از پله هاى قطار شهرى، منتظر ماندن در ايستگاه هاى اتوبوس در فصل سرما، كمبود تاكسى در برخى 

مسيرها را  كنار بگذاريد. كمى وضعيت موجود را  سبك  و سنگين كنيد و حداقل براى سلامت ريه هاى شهر به نفع عموم بينديشيد و پيش قدم شويد.
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درون شهری
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سفرهای درون شهری
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سهم ناوگان 
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جابه جایی مسافر
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جابه جایی مسافر
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جابه جایی روزانه مسافر با قطار شهری خط ۱ و۲

مترو

تعداد ایستگاه های
۳۶ خط یک و ۲ قطارشهری
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۷۰ درصد آلودگی 
مشهد ناشی از دود 

خودروهاست

خودروهای مشهد 
تک سرنشین هستند ٪۷۰

تعداد سفرهایی که روزانه با وسایل حمل و نقل شخصی و عمومی، 
موتورسیکلت و دوچرخه انجام می شود
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سهم  پر رنگ شخصی ها 
در سفرهای درون شهری
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جابه جایی روزانه مسافر  با تاکسی رانی

۱ تاکسی خودرو شخصی۴ =

تاکسی

حمل و نقل عمومی در دنیا

تعداد ایستگاه های خطی تاکسی رانی

۱۴۰+
تعداد ایستگاه های بی سیم تاکسی رانی

۲۱۵

خطوط بهره برداری شده

خطوط بهره برداری نشده

در مشهد روزانه یک میلیون و ۲۰۰ هزار شهروند با تاکسی سفر می کنند. این 
در حالی است که هر تاکسی معادل ۴ خودرو تک سرنشین است.

نکته
 بر اساس آمار رسمی ارائه شده هنوز ۵۶ درصد مردم مشهد ترجیح می دهند با 
خودروهای شخصی شان سفرهای درون شهری خود را انجام بدهند. این آمار 
نشان دهنده یک ضعف بزرگ فرهنگی درزمینه استفاده از ناوگان حمل ونقل عمومی 
مشهد است؛ ضعفی که وقتی آن را در کنار عوامل دیگری مثل ترافیک های اعصاب 
خردکن شهری و آلودگی وحشتناک هوا قرار می دهیم، بیش از پیش خود را نمایان 

و ضرورت استفاده از وسایل حمل ونقل عمومی را روشن می کند.

 روزانه یک میلیون شهروند مشهدی با اتوبوس های درون شهری مسیرشان 

را طی می کنند. جالب است بدانید هر اتوبوس درون شهری به طو رمیانگین 

معادل ۱۶ خودرو شخصی است.

با وجود توسعه حمل ونقل ریلی مشهد در ۱۰ سال اخیر، شهروندان مشهدی هنوز 
ترجیح می دهند کمتر از این وسیله پر فایده برای انجام سفرهای درون شهری خود 
استفاده کنند. بر اساس آمار ارائه شده ا زسوی شرکت قطار شهری مشهد، روزانه 
۲۳۰ هزار شهروند از خطوط مترو استفاده می کنند. این بدان معنی است که سهم 
ناوگان ریلی مشهد در جابه جایی مسافران فقط ۲٫۴ درصد است؛ در حالی که هر واگن 

خط یک قطار شهری به طور میانگین معادل ۲۵۰ خودرو شخصی است.

بد نيست در كنار تمام اين صحبت ها نگاهى هم به جايگاه حمل ونقل عمومى در 
شهرهاى ديگر بيندازيم. اين آمار، رتبه كلى تحرك شهرى را در 10 شهر پيشرو در 
اين زمينه نشان مى دهد. تحرك شهرى خود به عواملى مثل دسترس پذير بودن و 

راحتى سيستم حمل ونقل عمومى بستگى دارد.

 ۵۵٫۶درصد
۸-: ۵۴٫۷درصد
۹-: ۵۴٫۶درصد

: ۵۴٫۱درصد
٪۶۴/۱

سنگاپور ۱

٪۵۸
لندن ۴

٪۵۵/۶
شیکاگو ۷

٪۶۲/۲
پاریس ۲

٪۵۷/۲
مادرید ۵

٪۵۴/۷
سئول ۸

٪۵۴/۱
میلان ۱۰

٪۶۰
هنگ کنگ ۳

٪۵۶/۱
مسکو ۶

٪۵۴/۶
نیویورک ۹

با وجود توسعه شبکه حمل و نقل عمومی در مشهد،هنوز درصد زیادی از مردم از خودروهای شخصی استفاده می کنند


