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۵شنبه

کمین مرگ در بزرگراه ها
نگاهی به آمار فاجعه بار فوت عابران پیاده در تصادفات پرحادثه ترین بزرگراه های مشهد

مليحه ابراهيمى يزدى- با توجه به زياد بودن تعداد خودروها در معابر شهرى كه روز به روز بيشــتر هم مى شوند و همچنين آمار روز افزون 
افرادى كه مجوز پشت فرمان نشستن را اخذ مى كنند، طبيعى است كه افراد جامعه درباره حقوق يكديگر به ويژه در آمد و شدهاى شهرى احساس 
مسئوليت كنند. قانون گذار نيز براى هر يك از كاربران، حق و حقوقى را درنظر گرفته است. آمار نگران كننده اى كه نشان مى دهد عابران پياده 
مشهدى بيش از 50 درصد از تصادفات منجر به فوت را در شش ماهه نخست امســال به خود اختصاص داده اند،  بخش عمده اين تصادف ها در 
بزرگراه ها رخ مى  دهد، بزرگراه شهيد بابانظر، آزادى، بسيج و شهيد چراغچى به ترتيب با 26، 23، 19 و 17 درصد، حادثه خيز ترين معابر شهر ما 
به حساب مى آيند.  طبق آمار74 درصد تصادف هاى منجر به فوت عابران پياده به دليل خطاى رانندگان و 20 درصد به دليل بى توجهى عابران 

پياده است. اين آمار و گزارش ها بهانه اى شد تا درباره رعايت حقوق عابران، بيشتر با شما سخن بگوييم.

 برابر بند پ ماده 215 آيين نامه راهور ، عابران نيز هنگام عبور از عرض خيابان مسئوليت هايى برعهده دارند. در 
اين ماده به صراحت اشاره شده اســت كه عابر پياده براى گذشتن از عرض  راه، تنها مجاز است از گذرگاه هاى 
پياده، پل هاى هوايى و گذرگاه هاى مجاز زير زمين تردد كند. در اين نمونه، عابر پياده به درستى و با رعايت قوانين 
و مقررات و اجراى بند پ ماده 215 آيين نامه، از گذرگاه عابران پياده و محل خط كشى شده عبور مى كرده است.

ازطرفى ماده 141 آيين نامه كه وظايف رانندگان وســايل نقليه را در گذرگاه هاى عابــر پياده كه فاقد چراغ 
فرماندهى هستند، تعيين كرده است، به صراحت مى گويد وسايل نقليه بايد حق تقدم عبور پيادگان را رعايت كنند و پيش از مواجهه 
با عبور عابران پياده و قبل از خطوط گذرگاه عابر، كاملا توقف كنند. در اين نمونه، متأســفانه راكب وسيله نقليه به جلو توجه كافى 
نداشته است؛ ازسويى هيچ اثر انعكاسى مانند خط ترمز وسيله نقليه قبل از برخورد با عابر، روى آسفالت ديده نمى شود. درواقع راننده 
بدون رعايت حق تقدم عابر پياده و با بى توجهى به مقررات راهنمايى و رانندگى و با عجله و شتاب بى دليل باعث بروز حادثه شده است.

توصيه: اكثر وسايل نقليه شخصى در شبانه روز كمتر از يك ساعت در معابر شهرى تردد مى كنند. رانندگانى كه به حقوق عابران كم 
توجه اند گويا مى پندارند هميشه سواره هستند، غافل از آنكه در بيشتر ساعات شبانه روز خودشان نقش عابر پياده را بازى مى كنند. 

پس اين نكته قابل توجه است:«سواره هميشه سواره نيست،مراقب حركت عابران پياده باشيم.»

سرهنگ احمد نورى
كارشناس ارشد اداره عمليات و كنترل ترافيك پليس راهور خراسان رضوى

 بى توجهى به جلو و همچنين جوانبى كه در ماده 180 آيين نامه راهنمايى و رانندگى به آن اشاره شده است، به تنهايى، عامل وقوع بيش از 
نيمى از تصادفات حوزه درون شهرى است. در تصادف مذكور كه برخورد سوارى با عابر پياده به مجروحيت  وى منجر شده است، راكب 
وسيله نقليه بدون توجه به خط كشــى عابر پياده و حضور وى و با وجود تأكيد قانون گذار بر رعايت حق تقدم عبور عابر پياده در گذرگاه 
عابر، با وى برخورد كرده و باعث مصدوميت او شده است. علت اصلى اين برخورد، سرگرم بودن راننده خودرو با تلفن همراه گزارش شده 
است. طبق ماده 180 رانندگان حق ندارند ضمن رانندگى دخانيات استعمال نمايند يا خوراكى يا آشاميدنى ميل كنند و استفاده از هر 
نوع وسايل و تجهيزات مانند تلفن همراه كه باعث انحراف ذهنى و رفتارى راننده شود ممنوع است. رانندگان موظفند در هر حال به طور كامل به جلو توجه 

داشته باشند. 
توصيه: از آنجا كه عابران پياده بيشترين گروه آسيب پذير در نتيجه اين رفتار اشتباه رانندگان به شمار مى روند بايد به ياد داشته باشيم كه شروع به رانندگى 

يعنى قرار گرفتن در مجاورت خطر . پس ضرورى است كه با رفتارهاى صحيح ترافيكى، خطر را از خودمان و ديگران دور كنيم.

سرهنگ عليرضا رحيمى
رئيس اداره آموزش و فرهنگ ترافيك راهور خراسان رضوى

پس اين نكته قابل توجه است:«سواره هميشه سواره نيست،مراقب حركت عابران پياده باشيم.»   شرح واقعه تصادف   
 خودرو سواری که از مسیر جنوب به شمال در حال 
حرکت بوده است، به دلیل بی توجهی به جلو، با 
عابر پیاده که از گذرگاه مجاز عابر پیاده در عرض 
خیابان و از مسیر شرق به غرب عبور می کرده است، 
برخورد می کند و این برخورد منجر به مصدومیت 

عابر می شود.

تصادف با عابر پیاده به دلیل نادیده گرفتن حق تقدم عابر

سهم عابران پیاده از تصادفات فوتی

برخورد عابرپیاده با سواری

برخورد عابر پیاده با موتور سیکلت

برخورد عابر پیاده با وانت

برخورد عابر پیاده با خودرو سنگین

تصادف با عابر پیاده به دلیل استفاده از تلفن همراه توسط راننده

  شرح واقعه تصادف   
 خودرو سواری که از مسیر غرب به شرق در حال حرکت 
بوده است، به علت بی توجهی به جلو (سرگرم بودن با 
تلفن همراه) با عابر پیاده ای که از  مسیر جنوب به شمال  
روی خط کشی عابر پیاده می گذشته است، برخورد  

می کند و عابر  دچار مصدومیت می شود.
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ماده۱۴۱ آيين نامه راهنمایی و رانندگی
«در گذرگاه پياده كه چراغ راهنمايى و رانندگى نداشته باشد، حق تقدم با پيادگان است.»

قابل توجه شهروندان: از اين ماده قانونى اين گونه مى توان برداشت كرد كه وسايل نقليه بايد قبل از گذرگاه عابر به طور كامل توقف كنند تا پيادگان با امنيت و سلامت كامل، 
از عرض معابر عبور كنند. در تقاطع هايى كه داراى چراغ راهنمايى و رانندگى هستند، بايد عابران پياده با فرمان چراغ عابر، اقدام به حركت از روى گذرگاه كنند.

ماده ۲۱۵ آيين نامه راهنمایی و رانندگی
 عابران پياده نيز بايد حقوق وسايل نقليه و سوارگان را در سطح معابر رعايت كنند. 

قابل توجه شهروندان: با اسكن اين كد از 9  بند قانونى ماده مذكوركه به وظايف عابران پياده اشاره دارد مطلع شويد. 
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۱۳۹۸
تجزیه و تحلیل 

تصادفات منجر به 

فوت عابران پیاده در 
شهر مشهد 
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بزرگراه آزادی

بزرگراه شهید چراغچی

بزرگراه شهید میرزایی

بزرگراه امام علی(ع)

بزرگراه شهید بابانظر

بزرگراه بسیج

بزرگراه شهید کلانتری

 نکته 
استفاده از فناورى هوشمند  و بهره گيرى از امكانات در اغلب جوامع پيشرفته، فراگير و تبديل به يك الگوى كارى و اجتماعى شده است، اما آنچه حائز اهميت است، استفاده 
بموقع و بجا از اين ابزار اســت. براى مثال، در جامعه كنونى ما، تلفن همراه بيشتر كاربرد سرگرمى، تجارى، عكاسى پيدا كرده اســت. در بررسى هاى راهنمايى ورانندگى، 
حواس پرتى و بى توجهى راننده به جلو براى استفاده از تلفن همراه، چهار تا شش برابر احتمال تصادف را افزايش مى دهد. در آغوش گرفتن كودكان، استعمال دخانيات، خوردن 

و آشاميدن ، تنظيم سيستم صوتى، صحبت با سرنشينان و ...  از ديگر عوامل بروز تصادفات هستند.     
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خطای عابر

قصور شهرداری

عدم توانایی در کنترل
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سن متوفیان


