
۰۷  بهمــن ۱۳۹۹
۱۲جمادی  الثانی ۱۴۴۲ 
شـــــماره ۳۳۰۹

۱۳

روزنــــامــــه 
ـــید  شــــهر امـ
و زنــــدگــــی

۳شنبه

ت
وی

 ه
خ و

اری
ت

ت
ــ
اش
دد
یا

«نخستين»هايى كه  چهره مشهد  را  دگرگون كردند
روایت تاریخی ساخت اولین بناها از چهارطبقه تا نخستین زیرگذر  شهر

روایت ورود به غار «چهل چاه»، بازمانده دوره اشکانیان

که ۱۴ سال پیش به ثبت ملی رسید

پناهگاهی برای جذامیان
غار طولانی ترین مســکن انســان ها بوده 

اســت و انســان ها از زمــان پاگذاشــتن 

روی زمیــن بــرای حفاظت از سرمــا و گرما 

و گزنــد حیوانــات، به دنبــال پناهــگاه 

بوده اند. می توان گفت انســان ها بیش از 

همه دوره هــا، در غارها زندگــی کرده اند. 

گذشــته از این، مفهوم غــار را مقدس نیز 

می دانستند. پیروان آیین مهر معتقد بودند 

یکی از زادگاه های ایزد مهر، غار بوده است. 

عیسویان معتقدند مســیح در غار متولد شده اســت و مهم تر از 

همه مســلمانان هم غار را زادگاه دین اسلام می دانند. تقدیس 

غار در فکر و فرهنگ بشر، موجب تجسم جایگاه غار در معماری 

اسلامی نیز شده اســت، چنان که در فضاهای انتهای ایوان ها 

و زیر گنبدها، مقرنــس ایجاد می کننــد که چیزی جــز آویزه یا 

چکاننده های غارها نیســت و تجســمی از غار در بنای اسلامی 

است. بدین ترتیب مسکن اصلی انسان ها تا دوران یکجانشینی 

غارها بوده است، یعنی تا حدود ۱۰هزار سال پیش.

غار «چهل چاه» در روستای چنشــت و در میان کوه های باقران 

بیرجند، یکی از همین غارهای تاریخی و ارزشــمند است که از 

بابت مردم شناســی و باستان شناســی اهمیت دارد. البته، در 

این روســتا، غار دیگری با نام «چنشــت» هم وجــود دارد که در 

سال۱۳۲۷خورشیدی به وســیله آمریکایی ها مطالعه و بررسی 

شد و باستان شناسی ایرانی به نام «حبیب ا... صمدی»، چیزهای 

عجیبی درباره آن نوشت. غاری که متأسفانه به دلیل بی توجهی 

و آمدوشد بســیار مردم، اثری از عظمتش برجا نمانده است. اما 

غار «چهل چاه» تا سال۱۳۷۱ ناشــناخته بود و کسی از وجود آن 

اطلاعی نداشت. تااینکه چند کوهنورد ماجراجو داخل این غار 

می روند و به میراث فرهنگی اســتان بیرجند خبر می دهند که 

غاری شبیه به غار «چنشت» یافته اند. من در همان سال معاون 

پژوهشی اداره میراث فرهنگی اســتان خراسان بودم و به همراه 

همان کوهنوردها با تجهیزات، به داخل غار «چهل چاه» رفتیم. 

البته کاری بسیار مخاطره آمیز انجام دادیم. چون این غار از نوع 

ریزشی و بر اثر رانش کوه ها ایجاد شده بود و سنگ های این گونه 

غارها بســیار ناپایدار و آسیب پذیر هســتند. درهرصورت خطر 

کردیم و توانستیم تا انتهای غار پیش برویم.

ما در جای جــای غار اســکلت انســان هایی را دیدیم که همه 

ملبــس بودنــد. لباس هایی پوســیده که در ســاق پــا یا دور 

گردنشان جمع شده بود. جریان هوای داخل غار و خشکی آن، 

باعث شده بود که این اسکلت ها به نسبت سالم باقی بمانند و 

ما توانستیم ۱۴جسد را شناسایی کنیم که در میان آن ها مرد 

و زن و کودک هم بودند. اما یکی از رقت بارترین صحنه ها را در 

آخر غار دیدیم. اسکلت باقی مانده از زنی نشسته که جمجمه 

کوچک فرزندش روی رانش بــود. مردی هم در کنارشــان به 

پشت خوابیده بود. انگار این خانواده در نوعی حالت اضطرار 

جان داده بودند. یک مورد هم مــرد و کودکی بودند در حالت 

تدفین که به صــورت سروته در انتهای گودی خوابانده شــده 

بودند و سرشان به ســمت آســمان بود. در غار، ابزار و وسایل 

زندگی همچون چوب دســتی، ظرف های شکســته سفالی و 

اجاق و اسباب هم دیدیم که همه نشان از زندگی داشت. البته 

در ابتدا تصور ایــن بود که مردمی از روســتاهای اطراف برای 

زندگی به این غار پناه آورده بودند، اما با مطالعاتم اعتقادم بر 

این است که هر ۲غار، محل نگهداری جذامی ها بود ه است. 

مردمانی که باید در فضایی ایزوله زندگــی می کردند و این را 

از همان ابزار و وسایل زندگی دریافتم. البته در غار «چنشت» 

هم، تشک و لحاف و صندوق دیده شده بود.

ما در غار «چهل چاه» به هیچ چیز دســت نزدیم و همه چیز باقی 

ماند و برای اینکه این غار هم به سرنوشــت غار «چنشت» دچار 

نشــود، آن را دوباره مخفی کردیم. راه تنگ و باریک غار را دوباره 

به صورتی درآوردیم که کســی متوجه راه آن نشود. چون ورود به 

این غار هم به دلیل مختصاتش می تواند مخاطراتی برای افراد 

پیش آورد. گرچه بعدها فهمیدم افرادی به این غار رفته اند.پس 

از تحقیق، قدمت غار را مربوط به دوره اشکانی یافتیم و دریافتیم 

که تا قرن هفتم و هشتم هجری از آن اســتفاده می شده است. 

در هرصورت هر ۲غار روســتای چنشــت، می تواننــد به عنوان 

اثــری ملــی، بزرگ تریــن جاذبه های گردشــگری شهرســتان 

بیرجنــد باشــند، البته بــه شرط برخــورد عالمانه نــه عوامانه. 

ما همان زمــان ثبت ایــن اثــر را در آثار ملــی ایران، بــه میراث 

فرهنگی پیشنهاد کردیم که سرانجام در ۸بهمن۱۳۸۵ با شماره 

ثبت۱۷۰۷۵ به عنوان یکی از آثار ملی ایران به ثبت رسید.

هما سعادتمند
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این روزها که زمســتان در سراشــیب ماه هایش افتاده 

است و رؤیای ســبزی دوباره، خون را در رگ درخت ها 

می دواند، هرکجای شــهر که پــا بگذارید، بــا زمینی 

شــیارخورده، نقشــه یا تابلویی روبه رو می شوید که از 

افتتاح پروژه ای جدید خبر می دهد و این برای شــهر، 

حکم همان قبایــی را دارد که آدمی بر تــن خود اندازه 

می زند تا رشــته اشــتیاقش را به عیدی تازه بند کند. 

تعداد این پروژه ها آن قدر زیاد اســت که چشم، گاهی 

بی تفاوت از کنار خبرش در روزنامه های صبح می گذرد، 

آن چنان که دیگر خاطره افتتاح نخســتین پروژه های 

شهری که سیمای مشــهد را از شــهری شبه روستایی 

به یکی از کلان شــهرهای مدرن ایــران تبدیل کرده، 

در حافظــه کمتر کســی باقی مانــده اســت. اول بار 

«میرزافضــل ا... وزیــر نظــام» در ســال۱۲۷۰قمری، 

بالاخیابان و پایین خیابان را با ســنگ و خشــت فرش 

کرد، اما رؤیای داشتن شهری مدرن را «کاشف الملک» 

با سنگ فرش کردن تعدادی از خیابان های خاکی شهر 

به شــیوه نوین، در یک قرن پیش (حوالــی۱۲۹۵) به 

حقیقت نزدیک کرد و ۲۳سال بعد هم مشهد در دوران 

شهرداربودن «ابراهیم شریفی» آســفالت را بر پیراهن 

زیباترین خیابانش کوک زد. البته ساخت خیابان ارگ 

که ســینماها، پاتوق ها، مدارس نویــن و دیگر مظاهر 

جهان تازه در آن قرار داشت و محل آمدوشد متجددان 

و فرنگی مآبان بود نیز بر سرعت فاصله گرفتن مشهد از 

شهری سنتی به شهری توســعه یافته و امروزی افزود. 

ناگفته نمانــد اصلاحاتی مانند ســاخت بیمارســتان 

امام رضا(ع)، انتقال آب به مشهد، احداث کارخانه برق، 

ایجاد اســتخر و خیابان کوهســنگی (اسدی سابق)، 

تأســیس نخســتین دبیرســتان ها که در دوره تولیت 

محمدولی اسدی (۱۳۰۹-۱۳۱۴) انجام شد نیز در این 

روند بی تأثیر نبود

تخریب و تعریض پايين خیابان

 نخستین تعریض خیابان
نخستین ساخت و ســازها و به ثمررســاندن طرح های 

عمرانــی شــهری بــا رواج اتومبیــل در مشــهد آغــاز 

شــده اند. مرحوم غلامحســین بقیعی در کتاب «مزار 

میرمراد» اولین تعریض خیابان در مشــهد را مربوط به 

«بالاخیابان» و «پایین خیابان» در سال۱۳۰۸خورشیدی 

می داند و می نویسد: «رفته رفته بر اثر افزایش مسافرت و 

ظهور گاراژهای گوناگون و تراکم جمعیت در بالا خیابان 

و پایین خیابان، رفت وآمد در آن ها دشــوار شد. اسب، 

قاطر، گوسفند، شتر، الاغ، ماشــین سیمی، درشکه و 

طبق کش و عابران و زوار سرگردان در هم می لولیدند. 

برای حل این مشــکل، اداره بلدیه به وســیله مأموران 

نظمیه به مالکان بناهای ۲ســوی خیابان دستور داد 

که ۳متر عقب بنشــینند و به جای دکان های بی قواره 

قدیمی، عمارت هایی دوطبقه به سبک جدید بسازند.»

برای اجرای این دستور، خود کاسب کاران، بالای نهر 

خیابان را با تیروتخته پوشــاندند و روی آن آلونک های 

چوبی درست کردند تا به صورت موقت در آنجا مستقر 

شوند. مرحوم بقیعی تعریف می کند: «پس از تعریض 

خیابان، کســبه، دکان ها را به سرعــت درهم کوبیدند 

و در زمین پشــت سر آن ها دکان های تازه بالاخانه دار 

(دو طبقه) ساختند. ناگفته نماند در آن دوران که سقف 

همه خانه ها چوبی و پشت بام ها گل اندود بود، ساختن 

عمارت دوطبقه مشکلات بسیاری پدید می آورد. ابتدا 

نجارها با اتصال تعدادی ســتون و تیرک های نازک تر 

به یکدیگر، تله بست و استخوان بندی بالا خانه را بر پا 

می داشتند. سپس بناها، فواصل آن ها را با گل و خشت 

خام تیغه می کردند. برای ساختن سقف هم در بالای 

دیوارها تیر چوبی کار می گذاشتند و بین تیرها «پرواز» 

می چیدند، روی آن ها را حصیر و پوشال می انداختند 

و با یک لایه «غوره گل» ســقف را اســتوار و شیب بندی 

می کردند تا کار برای ساخت طبقه دوم آماده باشد.»

۴ طبقه ابتدای پايين خیابان - دهه ۳۰

۴ طبقه خیابان خسروی - سال ۱۳۲۵ خورشیدی

 نخستین بلندمرتبه سازی
تا پیش از سال۱۳۸۷، فقط ۲ساختمان «زیست خاور» 

و«هتل هما» در مشــهد وجود داشــتند که می شد در 

توصیف آنان واژه «مرتفع» را به کار برد، اما طبق آمارها در 

مشهد امروز حدود۵۰برج وجود دارد که ارتفاع برخی به 

۱۵۰متر می رسد. این درحالی است که روزگاری وجود 

یک ساختمان چهارطبقه سبب حیرت درازمدت هر عابر 

و رهگذری می شده که از حاشیه خیابان خسروی امروز 

می گذشته است.

عمر بلندمرتبه سازی در مشهد نیز با ساخت ساختمان 

چهارطبقــه برابــر اســت. نگارنــده «مــزار میرمــراد» 

در توصیــف ایــن ســاختمان که متعلــق بــه خانواده 

نصیــرزاده، از مهاجران قفقــاز، بــوده و به احتمال در 

بــازه ســال های۱۳۰۵ تا ۱۳۰۸ پا گرفته اســت، چنین 

می نویســد: «از نظر سبک معماری، ســاختمان های 

خیابان پهلوی با جاهای دیگر مشــهد فرق داشت. در 

این منطقه بیشــتر بناها را بلند و سقفشان را شیروانی 

می ســاختند. یکی از متمولان ازروسیه برگشــته یک 

عــمارت چهارطبقه بســیار بلند آجری در حاشــیه این 

خیابان ساخت که مدت ها مورد توجه و اعجاب عابران 

بود. در مغازه های سمت راست در ورودی عمارت، یک 

داروخانــه بزرگ و مفصل تــر از داروخانــه مریض خانه 

آمریکایی دایر گردید و در مغازه های سمت چپ آن هم 

نمایندگی لوازم برقی آلمانی استقرار یافت.»

آن طور که مرحــوم بقیعی می نویســد، پــس از مدت 

کوتاهی یک چهارطبقه دیگر نیز در مشــهد ســاخته 

می شود: «مدت کوتاهی این عمارت بی رقیب و بی بدیل 

باقــی ماند تا اینکــه یک سرمایــه دار دیگــر در مجاور 

درِ شرقــی صحن نــو، یــک چهارطبقه دیگــر با نمای 

کاشــی کاری زیبا ولی کوتاه تــر و جمع وجورتر از اولی 

ســاخت و اتاق ها و مغازه هایش را هم به مســافرخانه 

و فروشــگاه های اجناس زواری اجــاره داد. به همین 

ســبب این بنا به اســم «چهارطبقه 

حضرتــی» شــهرت یافت و ســال ها 

رقیب منحصربه فرد چهارطبقه ارگ 

باقی ماند.»

ناگفتــه نمانــد، این عــمارت دومی 

کــه مرحــوم بقیعــی از آن حــرف 

می زند، درواقع همان مســافرخانه 

«حاجی لته» اســت که به عنوان نخستین مسافرخانه 

مشهد نیز از آن یاد می شود. هر۲ این چهارطبقه ها در 

دهه۵۰ به دلیل خیابان کشی و توسعه فضاهای شهری، 

به فاصله ۵سال از یکدیگر تخریب شدند. همچنین در 

روایت های شفاهی موســپیدکرده های مشهد به ویژه 

اهالی محله بهشت نیز آمده است که خانه های دوطبقه 

آجری نخستین بار در خیابان دکترا ساخته شده اند.

 نخستین خیابان ها 
اما بر اســاس اســناد باقی مانــده، در بهمــن۱۳۱۸، 

اســتاندار نهم از شــهرداری مشــهد درخواست کرده 

بود اصلاحات لازم برای شهر مشــهد و هزینه تقریبی 

آن را به اســتانداری اعلام کند و «احمدعلی روشن»، 

شهردار وقت مشهد، اصلاحات اساسی شهر را چنین 

اعلام کرده است: «آســفالت ریزی خیابان های شهر، 

لوله کشــی بــرای آب شرب، مجــرای زیرزمینی، حفر 

مســیل در قســمت جنوبی و شرقی شــهر، احداث و 

امتداد خیابــان شــاه رضا، احداث و امتــداد خیابان 

اســتخر، احداث و امتــداد خیابــان سراب، احداث و 

امتداد خیابان عیدگاه، تأمین روشنایی شهر و مرمت 

خیابان تازه بنیاد ســعدآباد.» همه این ها تا پایان دوره 

شهرداری او که یک سال پس از صدور این نامه است، 

به انجام می رســد. پس از آن هم طرح ها و پروژه های 

عمرانی بسیاری در مشــهد کلید می خورد که انتقال 

غسالخانه به باغ رضوان، ســاخت خیابان طبرسی در 

سال۱۳۲۶خورشــیدی، شروع عملیات ساخت پارک 

ملت، احداث بولوار فــرودگاه تا فلکه ضد، ایجاد کوی 

دانشگاه فردوسی و ساخت شعبه یک آتش نشانی در 

پایین خیابان بین سال های۱۳۴۶ تا۱۳۵۰خورشیدی 

از آن جمله است.

مراحل ساخت نخستین زیرگذر مشهد در سال ۱۳۶۲

 نخستین زیرگذر 
اســناد و خاطــرات از ایــن حکایــت دارند کــه ایجاد 

پروژه های عمرانی و ساخت وســازهای شهری در دوره 

پس از انقلاب فزونی می گیرد، آن چنان که مشــهد هر 

روز با پوست اندازی تازه ای روبه روست. اکبر صابری فر 

که در همین دوران بر جایگاه شهرداری مشهد تکیه زده 

بود، روایت جالبی از احداث نخســتین زیرگذر مشهد 

تعریف می کند، پروژه ای که خبرش در هنگام جنگ از 

رادیو بغداد هم پخش می شود.

صابــری فــر می گویــد: «آن زمان، 

بافــت قدیــم شــهر، بافت شــلوغ 

شــهر بود و پنجــراه پایین خیابان 

پرترددتریــن نقطــه ایــن محدوده 

محســوب می شــد. بــرای همین 

ابتدای سال۱۳۶۰خورشیدی و در 

زمان سرپرســتی دکتر غفوری فرد، 

مهندس روحانی نامی که از کارمندان سرجنگل داری 

مشــهد بود، موضوع ایجاد زیرگذری را در همین نقطه 

مطرح می کند و طرحش هم در اســتانداری با بودجه 

۶میلیون تومان تصویب می شــود. بعد هم پیمانکاری 

می آورند تا این طرح را به ثمر برساند.

آن دوران -که تا هنوز هم هست- رسم بر این بود پیش 

از انجام هر پروژه ای تحصیــل حریم کنند. یعنی ابتدا 

باید راهی فرعــی برای عبورومرور ایجــاد می کردند تا 

مردم مشکل نداشته باشند، ســپس پروژه در حریمی 

که مدنظر بود اجرا می شد، اما این پیمانکار و گروهش 

بدون تحصیل حریم، برای گودبرداری اولیه، قراردادی 

به مبلــغ ۵میلیون تومــان با شرکتی امضــا می کنند و 

دست به کار می شوند.

۵مــاه از ایــن گودبــرداری گذشــته بــود که مــن در 

مهر۱۳۶۰ وارد شهرداری شــدم. به خاطر دارم، اولین 

جایی که بازدیــد کردم، همین گــودال پنجراه بود که 

عمقش به ۱۷متر می رســید. راه کاملا بسته شده بود، 

آن چنان که عابرپیــاده فقط نیم متر بــرای عبورومرور 

فضا داشــت تــا بتوانــد خــودش را از این قســمت به 

خیابان ۱۷شــهریور برســاند. علاوه بر این، مسیر نهر 

پایین خیابان که پیش تر ها بســته شــده بود، به دلیل 

همین گودبرداری غیراصولی، شکسته شده بود و آب از 

زیر زمین به کاروان سرایی قدیمی که در همان جا قرار 

داشت، نشت کرده، سبب قطع تلفن، برق و آب خانه ها 

شده بود. این وضع در اوج جنگ بسیار وحشتناک بود. 

فوری برگشتم شهرداری و جلساتی را برای رفع مشکل 

تشکیل دادیم. در مشورت با مهندسان متوجه شدم که 

طرح گودبرداری به غلط اجرا شده است و باید طرحی 

تازه بــرای ایجاد زیرگذر تصویب شــود. ۲ســال طول 

کشــید تا طرح امروزی این زیرگذر و نقشه اجرایی آن 

پس از بررسی های کامل به تصویب رسید.

خاطرم هست ابتدای دوران استانداری آقای کوهپایی 

بود که در نخســتین جلســه ، موضوع زیرگــذر پنجراه 

پایین خیابان مطرح شــد. آنجا بود کــه فهمیدم رادیو 

بغداد روز گذشته در اخبارش، ایرانی ها را مسخره کرده 

و گفته است شما نمی خواهد اسلحه دست بگیرید، اگر 

عرضه دارید، بروید پنجراه را بســازید. همین موضوع 

ســبب شــد تا همان روز از وزارت کشور دســتوری به 

کوهپایی مبنی بر رســیدگی سریع به وضعیت پنجراه 

برسد. یادم می آید طبق برآوردی که انجام داده بودیم، 

حــدود ۲۸میلیون تومــان هزینه داشــتیم. همان روز 

۳۰میلیون تومان از وزارت کشــور برای استاندار وقت 

حواله شــد و بعد هــم آقای حیــدری نامــی از شرکت 

«کار و راه» قبول کرد به صورت واگذاری (بدون آگهی و 

مناقصه) سریع این طرح را اجرا کند.

حوالی ســال۱۳۶۲، در میدان اعــدام آن روزگار، یک 

بانک صــادرات قدیمی قرار داشــت کــه تعطیل بود. 

همان را دفتر کارم کردم و با مالکان برای تحصیل حریم 

وارد مذاکره شــدم و محدوده با رضایت ایشــان واگذار 

شد. سپس برای کانال نهر که همچنان نشتی داشت، 

مسیر فرعی ساختیم و کار ساخت زیرگذر جان گرفت. 

زمستان سال۱۳۶۳ هم این طرح تمام و به دست مرحوم 

آیت ا...طبسی افتتاح شد.

پل قائم در حال ساخت. دهه۷۰

 نخستین میدان ها 
نخســتین پل ها و میدان های مشــهد در دهه۷۰ و در 

زمان شهرداری ســیدعباس امیری پور پا گرفته اند که 

تقاطع غیرهم ســطح میدان قائم نخستین آن هاست. 

پس از آن هم، میدان های استقلال، انقلاب اسلامی، 

جهاد، پل های خیام و سپاد و کمربندی مشهد، بولوار 

پیروزی، بولوار هاشــمیه، بولوار خیام شــمالی، بولوار 

طبرســی شــمالی، بولوار هدایت (گاز غربی) همه تا 

سال۱۳۷۷ ایجاد و بهره برداری می شوند.

 نخستین پل عابرپیاده
به گفته شــهردار پیشین مشهد، نخســتین پل هوایی 

مشهد در خیابان اندرزگو ساخته می شود. صابری فر 

می گوید: «در دهه۶۰ پس از تعریض خیابان امام رضا(ع) 

پیگیر ساخت یک پل هوایی در این محدوده شدم اما 

چون این پل جلو دید گنبد را می گرفت، منتفی شد و 

بعد از آن یک پل عابرپیاده در خیابان اندرزگو ساخته 

شد.

منبع: گفت وگــو با اکبــر صابری فر، شــهردار مشــهد در 
دهه۶۰ تا۷۰، کتاب «مزار میرمراد» نوشته مرحوم غلامحسین 
بقیعی، تاریخ نــگاری محله بهشــت از هما ســعادتمند، 
دیگر اســناد و منابع مرکز اســناد آســتان قــدس رضوی.

دکتر رجبعلی 
لباف خانیکی
باستان شناس

پرترددتریــن نقطــه ایــن محدوده 

عمر بلندمرتبه سازی 
در مشهد با ساخت 
ساختمان چهارطبقه 
برابر است

نمایی از ورودی غار چهل چاه

یکی از اسکلت های باستانی کشف شده در غار


