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۲ حالا ۲ حالا ۲ ماهی می شود که خودروسازان 
۲طی ۲طی ۲ مرحله حدود ۱۱۰ هزار دستگاه 
خودرو در انواع مختلف پیش فروش 
مرحله  در  طرح  این  کرده اند. 
۲پیش ثبت نام و حتی ۲پیش ثبت نام و حتی ۲ هفته بعد از آن 
توانست بازار خودرو را کمی آرام کند 
اما شرایط درج شده در قراردادهای 
پیش فروش باعث شده است به زودی اثر این 

فستیوال فروش خنثی شود.
خودروهای پیش فروش شده به صورت الزامی 
یک سال در رهن کارخانه های خودروسازی 
باقی خواهد ماند و از سوی دیگر معامله کردن 
حواله فروش ممنوع و برخورد قضایی عاقبت 
متخلفان از این قاعده شد. این شروط سیگنال 
منفی به بازار صادر کرد. این پیش شرط ها به این 
معنا بود که حداقل به مدت یک سال خودروهای 
پیش فروش به بازار تزریق نخواهد شد و همین 
موضوع باعث شد که قیمت ها بعد از حدود یک 
ماه از طرح پیش فروش فوق العاده دوباره روی 
شیب صعود قرار بگیرد تا آنجا که اکنون کف 
۷۵قیمتی خودروهای ایران در بازار ۷۵قیمتی خودروهای ایران در بازار ۷۵ میلیون 

تومان باشد.
سانسور قیمتی ،درست یا غلط؟

اکنون اما بازار خودرو با مسائل تازه ای مواجه 
شده است که می تواند آینده این بازار را نسبت به 
گذشته ملتهب تر هم بکند. طی چند روز گذشته 
برخی رسانه ها به انتقاد از تصمیمات و اقدامات 
پلیسی صورت گرفته از سوی دستگاه های ناظر 
بر بازار خودرو پرداخته اند. نوک پیکان انتقادات 
هم به سمت حذف دستوری قیمت  خودرو از 
سایت ها و شبکه های انتشار آگهی رایگان مثل 

دیوار و شیپور است.
برخی کارشناسان معتقدند این کار هیچ کمکی 
به کنترل قیمت ها در بازار نکرده و چه بسا منجر 
به التهاب بیشتر بازار شده است. اما به نظر  
می رسداین دیدگاه با واقعیت موجود در اقتصاد 

ایران هم خوانی ندارد و چه بسا اشتباه است.
اردیبهشت ماه سال گذشته بود که رسانه ها 
پی بردند پشت پرده افزایش قیمت خودرو در 
بازار سوپر گروه های تلگرامی هستند که در 
آن ها دلالان به صورت هماهنگ شده با یکدیگر 
تصمیم می گرفتند که با ثبت تعدادی بی شمار 
آگهی فروش خودرو در سایت های انتشاردهنده 
آگهی رایگان، نرخ روز انواع خودرو را در بازار 

افزایش دهند.
دلال ها با استفاده از این ابزار کاملا موفق بودند 
و موجب افزایش قیمت ها در بازار شدند و در 

ادامه آن اتفاق شرکت های خودروسازی با دست 
گذاشتن روی شکاف قیمتی زیاد بین نرخ حاشیه 
بازار با قیمت کارخانه ای محصولات توانستند 
شورای رقابت را مجاب کنند که باید قیمت 

کارخانه محصولات نیز افزایش یابد.
مرور تجربه سال گذشته نشان می دهد که 
سانسور قیمت خودروها از سایت های انتشار 
رایگان آگهی نه تنها اقدامی درست بوده است 
بلکه از افزایش قیمت ها در بازار و همین طور 
بهانه جویی کارخانه های خودروسازی برای 
افزایش قیمت ها پیشگیری می کند. پس کوبیدن 
بر طبل آزادسازی انتشار نرخ خودرو به صورت 
آزادانه و توسط مردم در سایت هایی مثل دیوار و 
شیپور دقیقا مساوی با موافقت با رشد بی قاعده 

قیمت ها و آب ریختن به آسیاب دلال هاست.
 کاهش عرضه از سوی خودروساز و رشد قیمت  ها

در بازار
این مسئله را با رئیس اتحادیه نمایشگاه داران 
اتومبیل مشهد در میان گذاشتیم. رضا حیدری 
ضمن تأکید بر اینکه تعیین نرخ خودرو یک 
مسئله تخصصی است، گفت: چیزی که این روزها 
نظم بازار را بر هم زده است کاهش عرضه خودرو 
از سوی خودروسازها به بازار است و تا زمانی که 
عرضه خودرو افزایش پیدا نکند التهابات بازار 

فروکش نخواهد کرد.
حیدری با اشاره به خطای شناختی دستگاه های 
نظارتی در تنظیم بازار خودرو نیز می گوید: در 
شرایط کنونی دستگاه های نظارتی به جای اعمال 
قدرت و نظارت بر بازار باید توجه خود را به سوی 

تولیدکنندگان خودرو معطوف کنند و عملکرد 
آن ها را با ذره بین بررسی کنند.

شدن  بسته  است  معتقد  درعین حال  وی 
سایت های قیمت گذاری خودرو و ممنوعیت 
درج قیمت در این سایت ها اقدامی قابل دفاع 

است. حیدری تأکید می کند: اگر خودروسازان به 
تعهدات خود به موقع عمل کنند و خودروهایی را 
که پیش فروش کرده اند و موعد تحویل آن رسیده 
است واقعا به بازار تحویل دهند قیمت خودور 
در بازار تعدیل خواهد شد و التهابات فروکش 

خواهد کرد.
بااین حال بررسی عملکرد خودروسازان در 
زمینه تحویل خودورها خیلی درخشان نیست 
و با درنظر گرفتن مشکلاتی که قطعه سازان 
و خودروسازان اکنون با آن دسته و پنجه 
نرم می کنند می توان حدس زد که ۲ غول 
خودروسازی ایران در عمل به تعهدات خود 

موفقیت کامل به دست آورند.  
هم اکنون تعداد زیادی از خودورها در پارکینگ 
خودروسازان به دلیل نقص قطعه رها شده است و 
معلوم نیست دور باطل کمبود قطعه و درخواست 
برای افزایش قیمت تا به کجا ادامه پیدا خواهد 

کرد.
 برخی از کارشناسان و تحلیلگران بازار خودرو 
معتقدند مادامی که نرخ خودور به صورت 
دستوری و از سوی شورای رقابت تعیین شود 
خودروسازان برای عمل به تعهدات خود عجله 
نخواهند کرد و این کار را تا زمان افزایش قیمت 

محصولات کارخانه ادامه خواهند داد.
افزایش قیمت ها تا کجا ادامه دارد؟

بررسی ها نشان می دهد که در همان زمان 
پیش ثبت نام در طرح پیش فروش فوق العاده 
خودرو اغلب ثبت نام کنندگان بیشترین اقبال را 
به خودروهایی نشان دادند که قیمت کارخانه شان 
بیشترین اختلاف را با نرخ حاشیه بازار داشت. این 
یعنی اگرچه متقاضی اصلی طرح پیش فروش 
فوق العاده خودرو مصرف کنندگان بودند، بازهم 
مردم به صورت جدی به دنبال کسب سود از 

شرکت در این پیش فروش بودند.
۲اکنون بعد از گذشت ۲اکنون بعد از گذشت ۲ ماه از این طرح قیمت انواع 
خودروها در بازار افزایش معنا داری پیدا کرده و 
۷۵کف قیمتی در بازار به ۷۵کف قیمتی در بازار به ۷۵ میلیون تومان رسیده 
است. قیمت ها در بازار عملا به شرایط قیمتی 
قبل از پیش فروش های فوق العاده باز گشته است.

از سوی دیگر رشد نرخ ارز باعث شده است که 
انتظارات تورمی برای آینده بازارهای مختلف 
تقویت شود. اغلب شهروندان در شرایط کنونی 
اقتصاد ایران به دنبال راهی برای حفظ ارزش 
پول خود هستند و همین مسئله منجر به هجوم 
نقدینگی به بازارهای سرمایه ای شده است. 
رشد قیمت ها در بازار مسکن، افزایش قیمت 
خودرو و همین طور رشد نرخ ارز و طلا و صعود 
شاخص های بورس تهران به طور مستقیم با این 

موضوع در ارتباط است.
اتفاقاتی که اکنون برای اقتصاد ایران در حال رخ 
دادن است با فاصله زمانی اندک در مردادماه سال 
۹۷ روی داده است و مردم با نیم نگاهی به تجربه 
آن سال دریافته اند که کدام بازارها بعد از رشد 

نرخ ارز روی شیب صعود قرار خواهد گرفت.
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اگر سنتان قد بدهد حتما كوپن هاى كاغذى را 
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به ياد داريد. زمستان سال 59 بود كه اولين گ
سرى كوپن هاى كاغذى براى 10 قلم كالاى 
اساسى توزيع شد. کوپن های مرحله اول تا 
هشتم که تحت نظارت ستاد بسیج اقتصادی 
مستقر در نهاد نخست وزیری و با همکاری بانک 
صادرات چاپ و توزیع می شد، با رنگ های متفاوتی برای 
مناطق شهری و روستایی طراحی شده بود که روی آن 
تعداد خانوار نیز درج شده بود. رنگ زمینه کوپن های 
روستایی آبی و رنگ زمینه کوپن های شهری آبی و کرم 
روشن بود. کوپن های مرحله اول تا هشتم فاصله 
سال های ۱۳۵۹ تا ۱۳۶۸را پوشش داد. هر کوپن 
تحویلی از ۵۰ قطعه قابل جدا شدن از هم تشکیل شده 
بود که درج حروف الفبا روی آن نوع کالا را مشخص 
می کرد. جمعیت دریافت کننده کوپن در سال ۵۹ 
حدود ۳۸ میلیون نفر بود که این تعداد در سال ۸۶ و 
هم زمان با توزیع آخرین مرحله کوپن به ۷۰ میلیون 

رسیده بود.
اين روند تا سال 72 ادامه داشت اما پس از آن تعداد 
كالاهاى كوپنى رو به افول گذاشت و اين روند تا سال 88 
ادامه داشت و با اعلام نشدن شماره هاى جديد در سال 
89 مشخص شد عملا عمر كوپن به پايان رسيده است، 
هرچند اين موضوع هيچ گاه توسط مسئولان اعلام نشد.

اواخر سال 97 بود كه با تلاطم ايجادشده در نرخ ارز و با 
تصويب مجلس قرار شد دولت از كالابرگ الكترونيكى 
كه مدل به روز شده همان كوپن هاى كاغذى است، براى 
تأمين كالاهاى اساسى مورد نياز مردم استفاده كند، 
اما تاكنون خبرى از اجراى اين مصوبه نبود. اما حالا با 
افزايش چشمگير قيمت ارز در بازار كنونى و به دنبال 
آن افزايش قيمت كالاهاى اساسى بار ديگر زمزمه هايى 
از توزيع كالابرگ الكترونيكى يا همان كوپن امروزى 
شنيده مى شود. روز گذشته جبار كوچكى نژاد، عضو 
كميسيون برنامه و بودجه مجلس شوراى اسلامى، به 
تسنيم گفت: بستر توزيع كالاهاى اساسى به وسيله 
كالابرگ، كارت الكترونيكى يا ديگر روش هاى مشابه در 

كشور فراهم مى شود.

 بازگشت کوپن به نفع مردم است
راغفر، اقتصاددان و استاد اقتصاد دانشگاه الزهرا، درباره 
بازگشت كوپن به اقتصاد مى گويد:«به نظر مى رسد 
دستى دركار است و برنامه اى براى آشوب كردن مملكت 
در خلال همين سياست هاى اقتصادى وجود داشته 
است كه كماكان نيز ادامه دارد. خيلى ها كه منافعشان 
در هرج ومرج اقتصادى است با وضع سهميه بندى مواد 
اساسى و اوليه مخالف اند و علت اصلى آن هم اين است 
كه گروه هاى خاصى از اين وضعيت منافع بسيار بزرگى 
به دست مى آورند و حاضر نيستند كه آن را از دست 
بدهند.» اين برشى از صحبت هاى حسين راغفر، 
پژوهشگر حوزه فقر و عدالت اقتصادى، در گفت وگو 

با شهرآراست.
او با بيان اينكه بهتر است به جاى كوپنى شدن از 
واژه سهميه بندى استفاده كنيم مى گويد: سهميه اى 
شدن به معنى تخصيص منابع در زمانى است كه با 
محدوديت هايى  در آن رو به رو هستيم. حالا با توجه به 
بروز تحريم ها و جنگ اقتصادى كه همواره پس از جنگ 
تحميلى با آن مواجه بوده ايم و همچنين شدت و حدت 
بى سابقه اين محدوديت ها در شرايط كنونى ايران، بايد 
اولويت اساسى حاكميت تأمين منابع اساسى مردم 

باشد تا در اين زمينه مشكلى ايجاد نشود.

به گفته اين اقتصاددان مسئله تخصيص منابع در 
شرايط كنونى كه مردم قادر به تأمين نيازهاى اساسى 
خود نيستند يك امر واجب است و هرچه زودتر بايد 
انجام شود و اگر به تعويق بيفتد هزينه هاى زيادى را بر 

كشور تحميل خواهد كرد.
راغفر با بيان اينكه سهميه بندى اتفاقى بود كه در 
زمان جنگ هم رخ داد مى افزايد: برخلاف وجود 
محدوديت هاى شديد ارزى در آن زمان، دولت وقت به 
دليل اجراى سياست سهميه بندى مانع از ايجاد قحطى 
يا بيمارى هاى واگيردار -كه ايران پيش از آن در سال 

1320 تجربه كرده بود- شد.
او ادامه مى دهد: همه مسائلى كه امروز مى بينيم به 
دليل مقاومت هاى برندگان سياست هاى اقتصادى 
هرج و مرج است. آن ها با اين موضوع كه اصلاحات 
متناسب با شرايط كنونى صورت بگيرد و همچنين با 
وضع سهميه بندى مواد اساسى و اوليه شديدا مخالف اند. 
اين موضوع مى تواند بحران خيلى عميقى براى جامعه 
به وجود آورد. بنابراين بايد هرچه سريع تر براى 
اصلاح شيوه توزيع كنونى يك اقدام جدى و اساسى 

صورت بگيرد. 
 مخالفان چه می گویند؟

با اين حال مخالفان بازگشت كوپن به اقتصاد ايران 

مى گويند اقتصاد كوپنى يك نظام نظارتى بسيار قوى 
مى خواهد. حسين سلاح ورزى، تحليلگر اقتصادى، 
درباره بازگشت كوپن مى گويد: به وجود آوردن 
سيستم نظارتى قوى، به مفهوم تقويت تعاونى هاست 
كه به پروسه اى ميان مدت نياز دارد و بدون شك 
هزينه بر است. در صورتى كه اين هزينه به صورت همان 
يارانه نقدى يا سبد كالايى به مردم پرداخت شود، 
اثربخشى بيشترى خواهد داشت. وى معتقد است: اگر 
قرار باشد كوپن و ارز 4200 تومانى در كنار يكديگر 
قرار بگيرند، فساد انكارناپذير خواهد بود. او مى افزايد: 
توزيع كالابرگ در كشورهاى توسعه يافته با شرايط 
خاصى اجرا شده است و تنها براى دهك هاى بسيار 
پايين درآمدى توصيه مى شود. همچنين نگاهى به 
تاريخ نه چندان دور اقتصادى در كشور  نشان مى دهد 
نظام كوپنى در سطح ملى از ابتداى انقلاب مشكلات 

فراوانى به  همراه داشته است.
به نظر مى رسد يكى از مشكلات احياى كوپن  ايجاد 
بازار سياه در خصوص فروش كالاهاى اساسى 
است. در اين باره استدلال روشنى وجود دارد. گفته 
مى شود حتى در همان سال هاى پس از جنگ نيز 
برخى نيازى به كالاهاى يارانه اى نداشتند اما آن ها 
را خريدارى و در بازار ديگرى به فروش مى رساندند. 
به همين دليل است كه كامران ندرى، تحليلگر 
اقتصادى، دراين باره مى گويد: بايد توجه داشت 
كه در ايران فقط 3 دهك درآمدى به حمايت مالى 
نياز دارند و بيشترين تمركز اين 3 دهك نيز روى 
كالاهاى استراتژيك از جمله نان و مواد پروتئينى 
است؛ بنابراين پرداخت سوبسيد به كل تقاضا در 
اقتصاد موجب شكاف بيشتر طبقاتى خواهد شد.او 
صحبت هاى خود را اين طور ادامه مى دهد: بايد به 
اين نكته بسيار مهم توجه داشت كه كوپن مى تواند 
متناسب با نيازهاى افراد نباشد؛ يعنى مثلا به من 
مى گويند كه حتما 2 كيلو برنج يا قند مصرف كنيد. 
ممكن است برنج يا قند براى من مضر باشد و نياز من 
نباشد، بنابراين سيستم كم هزينه تر و سهل الوصول تر 
كه در ايران هم پياده سازى شده يارانه نقدى است. 
نه نقدى به مراتب بهتر از سيستم  پرداخت يارا

كوپنى است.

 حسین راغفر، اقتصاددان با دفاع از  سهمیه ای شدن منابع در شرایط کنونی در گفت وگو با شهرآرا می گوید 
با توجه به بروز تحریم ها و جنگ اقتصادی، باید اولویت اساسی تأمین منابع اساسی مردم باشد

برگشت  به زمستان  ۵۹

خودروسازان كم فروش!
کاهش عرضه از سوی خودرو سازان باعث التهاب بازار خودرو شده است

رشد ۲۶ درصدی شاخص فلاکت
ــــــــــــــــــــ ــــــــــــــــــــ ـــــــــــــــــــــ 

تازه ترین گزارش رسمی بیانگر افزایش ۲۶ درصدی شاخص فلاکت طی 
۳ سال گذشته و رسیدن به ۴۵.۴ درصد است .به گزارش ایسنا، گزارش 
مرکز آمار ایران نشان می دهد که شاخص فلاکت (که وضعیت اقتصادی 
و اجتماعی یک جامعه را نشان می دهد و برای به دست آوردن آن نرخ 
بیکاری و نرخ تورم را با هم جمع می زنند) در پایان سال ۱۳۹۸ به ۴۵.۴ 
درصد رسیده است.شاخص فلاکت از جمله شاخص های مهم اقتصادی 
است که مجموعه ای از نرخ بیکاری و تورم را در اقتصاد کشور در بر می گیرد 
و تغییرات آن می تواند تبعات اقتصادی و اجتماعی خاص خود را به همراه 
داشته باشد .طبق این آمار شاخص فلاکت در سال ۱۳۹۵ معادل ۱۹.۳ 
درصد بوده است که با رشد به ۲۰.۳ درصد در سال ۱۳۹۶ و ۳۸.۹ در سال 
۱۳۹۷ می رسد و در ادامه در سال ۱۳۹۸ در فصول مختلف دچار نوسان 
شده است؛ به گونه ای که در بهار ۴۸.۴، در تابستان ۵۳.۱ و در پاییز ۵۰.۶ 
درصد گزارش شده بود که در زمستان به ۴۵.۴ درصد کاهش می یابد. 
براین اساس در مجموع شاخص فلاکت نسبت به سال ۱۳۹۵ حدود 

۲۶ درصد و در مقایسه با پایان سال ۱۳۹۷ حدود ۶ درصد افزایش دارد.

توقف تولید پژو ۴۰۵ بنزینی
ــــــــــــــــــــ ــــــــــــــــــــ ـــــــــــــــــــــ 

معاون فروش و بازاریابی گروه صنعتی ایران خودرو در خصوص تولید 
خودرو پژو ۴۰۵ جی ال ایکس بنزینی گفت: این خودرو دیگر تولید 
نمی شود. بابک رحمانی درخصوص تعهدات تحویل خودروها گفت: 
خودرو پژو جی ال ایکس انژکتوری، پژو ٢٠۶ تیپ ۵، سمند LX, پژو 
٢٠۶ صندوقدار، پژو ٢٠٧، رانا، رانا پلاس، دنا، دنا پلاس و پژو ٢٠٠٨ را 
بر اساس تعهدات به موقع تحویل داده ایم.پیش از این در ۲۲ خردادماه 
امسال، مراسم پایان تولید خودرو پژو ۴۰۵ جی ال ایکس بنزینی در 
شرکت ایران خودرو خراسان برگزار شده بود. براساس اطلاعات شرکت 
بهینه سازی مصرف سوخت، پژو ۴۰۵ جی ال ایکس با حجم موتور 
۱۸۰۰ سی سی دارای مصرف سوخت ۸٫۳ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر است. 
این حجم از بنزین درحالی در این خودرو می سوزد که مصرف سوخت 
در خودرویی همچون پورشه کاین با حجم موتور ۳۰۰۰ سی سی تنها 
٣,٤ لیتر در ۱۰۰ کیلومتر است. ۳ محصول رانا،  پارس و گروه سمند 

جایگزین پژو ۴۰۵ جی ال ایکس بنزینی در بازار هستند.

قیمت تخم مرغ کاهش یافت
ــــــــــــــــــــ ــــــــــــــــــــ ـــــــــــــــــــــ 

ستاد تنظیم بازار قیمت هر شانه تخم مرغ را کمتر از ۲۰ هزار 
تومان اعلام و تأکید کرد: شبکه های توزیع مکلف به رعایت قیمت 
مصوب ۱۱ هزار تومان در مبادی عرضه هستند. به گزارش مهر، 
ستاد تنظیم بازار با صدور اطلاعیه ای در خصوص قیمت تخم مرغ 
و مجموعه اقدامات صورت گرفته برای تنظیم بازار این کالا اعلام 
کرد: مجموعه اقدامات ستاد تنظیم بازار در کنترل صادرات و خروج 
واسطه ها از تأمین نهاده های مرتبط با این کالا در بازار، سبب شده 
است نرخ هر کیلوگرم تخم مرغ درب مرغداری از ۱۱ هزار تومان به 
۹,۵۰۰ تومان کاهش یابد و همه دستگاه های نظارتی و شبکه های 

توزیع مکلف به رعایت این قیمت مصوب هستند.

حسین 
فهیمی، 

سخن گوی 
سهام عدالت: 

یک میلیون 
و ۶۰۰ هزار 

نفر سفارش 
فروش ۳۰ 

درصدسهام 
عدالت خود را 
ثبت کرده اند 
که از مجموع 
۲۷۵۰ میلیارد 
تومان، رقمی 
بالغ بر ۲,۶۰۰ 

میلیارد تومان 
به حساب 
مشمولان 
واریز شده 

است.

بازار سکه و ارز آرام می گیرد؟
    دیروز در بازار هرسکه تمام بهار آزادی طرح جدید

ژه
 وی

خبر

۱۰ میلیون و ۵۵۰ هزار تومان عرضه شد. قیمت نیم سکه  
بهار آزادی ۵ میلیون و ۲۵۰ هزار تومان، ربع سکه بهار 
آزادی ۳ میلیون و ۵۰ هزار تومان و سکه گرمی 
یک میلیون و ۶۵۰ هزار تومان تعیین شد .قیمت هر گرم 
طلای ۱۸عیار هم ۹۶۴ هزار تومان، هر گرم طلای

۲۴ عیار یک میلیون و ۲۸۶ هزار تومان و هر مثقال طلا 
 ۴ میلیون و ۱۷۵ هزار تومان ارزش گذاری شد.ورود تقاضای 
احتیاطی بخشی از خانوارها به بازار موجب شده است که سکه های 
کوچک بار دیگر محبوبیت پیدا کنند، زیرا رشد آن ها از سکه امامی 
پیشی گرفته است. از ابتدای تیرماه به رغم رشد حدود ۴۰ درصدی 
قیمت ربع سکه، سکه امامی ۳۱ درصد افزایش  قیمت داشته است. 
به گفته برخی معامله گران رسمی، از آنجا که قیمت سکه های 
کوچک تر چون ربع و نیم سکه پایین تر است، افراد عادی تقاضای 
بیشتری برای خرید آن ها دارند و همین تقاضای مضاعف موجب 
می شود که فشار بیشتری به قیمت آن ها وارد شود.همچنین دیروز 
قیمت دلار در بازار آزاد ۲۲ هزار و ۵۰۰ تومان، یورو ۲۵ هزار و

 ۲۰۰ تومان و درهم امارات ۶۲۱۰ تومان اعلام شد . هم زمان با 
افزایش چشمگیر قیمت ارز در بازار آزاد، بانک مرکزی قیمت  خرید 
و فروش ارز در صرافی های بانکی را به صورت محسوسی افزایش 
داده و سعی کرده است قیمت ها نزدیک به بازار آزاد باشد. برخی 
فعالان بازار باور دارند، برای اینکه تاکتیک بانک مرکزی مؤثر واقع 
شود، نیاز است که تزریق حواله درهم نیز صورت بگیرد. با این حال 
حتی اگر قیمت دلار به لطف تزریق درهم کاهشی شود، به نظر 
می رسد سکه برای افت شایان توجه نیاز به سیگنالی کاهشی از 
سوی اونس جهانی هم دارد. از میان ۱۷ کارشناس وال استریت که 
در نظرسنجی هفته جاری کیتکونیوز شرکت کردند، ۱۵ نفر 
معادل ۸۸ درصد قیمت اونس جهانی در هفته جاری را افزایشی و 

۲ نفر معادل ۱۲ درصد کاهشی پیش بینی کرده اند.
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قیمت (تومان)نام خودرو
۱۲۷.۰۰۰.۰۰۰پژو ۴۰۵

۱۵۳.۰۰۰.۰۰۰پژو پارس 
۱۴۴.۰۰۰.۰۰۰پژو ۲۰۶ تیپ ۲
۱۷۵.۰۰۰.۰۰۰پژو ۲۰۶ تیپ ۵

(v٨) ۱۷۰.۰۰۰.۰۰۰پژو ۲۰۶ مدل
۱۳۱.۵۰۰.۰۰۰سمند 

۲۷۲.۰۰۰.۰۰۰پژو ۲۰۷ اتوماتیک
۲۱۴.۰۰۰.۰۰۰پژو ۲۰۷ دنده ای 

۷۷.۰۰۰.۰۰۰پراید ۱۳۱ 
۸۶.۰۰۰.۰۰۰پراید ۱۱۱

۸۸.۰۰۰.۰۰۰تیبا صندوقدار 
۹۷.۵۰۰.۰۰۰تیبا ۲
۹۸.۰۰۰.۰۰۰ساینا 

۱۱۲.۵۰۰.۰۰۰کوییک 


