
آقای آرش نیا
ساعت:

مسئول صفحه
ساعت:

خانم رافع
ساعت:

آقای بنی اسدی
ساعت:

آقای حیدری
ساعت:

آقای آرش نیا
ساعت:

 ... اما در همه اين موارد تغييرات اساسى روى 

ک
ه ی

ح
صف

له 
قا

رم
 س

ه از
دام

بوروكراسى ا جديد،  بازيگران  داد.  خواهد 
جهانى،  شهروندان  دموكراسى  شبكه اى، 
و  بازنمايى  اهميت  مجازى،  جنبش هاى 
قدرت گرفتن هوش مصنوعى دنياى جديد خلق 
خواهد كرد. سياست گذارى بر اساس كدهاى 
اطلاعاتى شهروندان و داده هاى به روزشده 
به صورت خودكار روى مى دهد. سپهر سياست 
داخلى با همه نهادها، لوازم و فنونى كه در 5قرن 
اخير در حكومتمندى مكانيكى مدرن شكل گرفته است، 
دچار شكست خواهد شد. بناى لوياتان مكانيكى و ساعت 
حكمرانى هابز تا ماركس دگرگونى اساسى پيدا خواهد 
كرد. همه اندرزهاى لوياتانى هابز، پارلمان لاك، تفكيك 
قواى منتسكيو، نمايندگى ميل، جمهوريت كانت و 

انقلاب ماركس از قرن16 تا20 در سياست داخلى اجرا 
شد، اما اكنون عصر ديجيتال، فيلسوفان و سازوكارهاى 
جديد حكمرانى دارد كه مكانيك قديمى دولت امكان 
اصلاح و به روزشدن با آن ها را ندارد. در چنين وضعيتى 
مى توان فضا را براى تغييرات گسترده به گونه اى آماده 
كرد كه دولت كشور حفظ شود و كمترين ضربه به 
شهروندان وارد شود و بتوان از فرصت هاى انقلاب چهارم 

صنعتى استفاده كرد.
هرگونه دعواى قديمى و ناديده گرفتن تحولات مى تواند 
حكومت را ورشكســته و شــهروندان را ناتوان و بدون 
اعتمادبه نفس سازد. انحصار دانش و خلق پژوهشكده هاى 
مديريتى و آينده پژوهى توســط شــاخه ها و رسته هاى 

مهندســى هرچند در عنوان جذاب باشــند، اما به علت 
غفلت از تاريخ، فلســفه و علوم انســانى، امكان ترسيم 
راهبردى مناسب را كنار خواهد زد. سپهر سياسى ايران با 
توجه به دانشگاه هاى پيشرو، نسل جوان و تحصيل كرده 
و زيرساخت هاى تكنولوژى اطلاعات آماده براى جهش به 
عصر ديجيتال است. هرگونه تصلب ساختارى كه نتيجه 
سياست گذارى هاى نسل قديم يا راه انداختن مسئله هاى 
كليشه اى براى عصر ديجيتال باشد، مى تواند راه توسعه 

را سد كند و جوانان كشور را نااميد سازد.
يكى از راه حل هاى كم هزينه و راحت براى حل مســئله 
بيكارى، مهاجرت نخبگان و كاهش هزينه گزاف بخش 
عمومــى در ايران، رونــق تكنولوژى اطلاعات اســت. 

تكنولــوژى اطلاعات تنها ابزار نيســت، بلكــه انقلابى 
زيربنايى و تحولى بنيادين اســت كه آينــده قدرت و 
جايگاه كشورها را مشخص خواهد ساخت. از مشروطه 
تا كنــون در حــال تلاش بــراى تثبيت ايــران مدرن 
بوده ايم، اما اكنون فضا متحول شــده اســت و مسائل 
و راهكارهاى مكانيكى قديم پاســخ گو نيســت. اكنون 
وارد عصر ديجيتال شــده ايم و به همين نسبت هرچه با 
سياست هاى همدلانه و امكان بازيگرى به نسل جديد و 
تخصص برآمده از خلاقيت هاى جوانان در عصر ديجيتال 
بها دهيم، وضعيت كشــور بهتر خواهد شد. گزاره هاى 
قديمى، مسئله هاى كلاســيك، راه حل هاى مكانيكى و 
تجربيات شكست خورده گذشته ديگر جواب گو نيست؛ 
تنها نسل جديد را گوشه گير، منزوى و اقتصاد و سياست 

را آشفته خواهد ساخت.

۲۵ مــرداد ۱۳۹۹
۲۵ ذی الحجه۱۴۴۱ 
شـــــماره ۳۱۷۷
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۸ اتوبــوس تازه وارد گ

یورو ۵ در مشهد به 
کارگیری شــدند تا 
آمــار اتوبوس های 
فعال شهر به عدد ۱۸۳۰برسد که در 
۱۵۳خط به شــهروندان خدمات می دهند. 
همین موضوع بهانه  ای شد تا برویم به۸۱ سال 
پیش و ابتدای خط اتوبوس و مشهد؛ جایی که 
یک شهر بود دو ماشــین خصوصی که هیچ 

شباهتی به اتوبوس های فعلی نداشتند.
 در روزگاران گذشــته که هنــوز خبری از 
ماشــین و اتوبوس نبود، چهارپایان وسیله 
حمل ونقل عموم مردم محسوب می شدند. 
در آن ایام استفاده از اسب، الاغ، قاطر و شتر 
رواج داشــت و کالســکه یا دلیجان، وسیله 
حمل مردم در مســافت های برون شــهری 
محســوب می شــد. پس از ورود ماشــین 
به عنــوان وســیله نقلیــه و حمل ونقل بر 

مسافرت ها نیز افزوده شد.
اولین اتوبوس هایی که وارد ایران شد، ساخت 
صنایع مشترک اتومبیل ســازی دانمارک- 
آلمان بود. اتوبوس های آن زمان بسیار کوچک 
و به اندازه مینی بوس بودنــد. کرایه اتوبوس 
شهری ۵شاهی، ســپس ۱۰شاهی بعد یک 
ریال و در اواخر پیش از تشکیل شرکت واحد، 
یک ریال و ۱۰شاهی و حداکثر دو قران بود. 
مولف کتاب «از ماشین دودی تا بنز الگانس» 
درباره شرکت های اتوبوس رانی در دوره پهلوی 
نوشته است: «اتوبوس های بین شهری از تهران 
به رشت، اصفهان، مشهد، شیراز، یزد، اهواز، 
خرمشهر و اغلب شهرهای داخل می رفتند و 
به صورت شرکت های گیلان تور، میهن تور و 
به ویژه ت ث ث و تی بی تی به حمل ونقل مسافر 
مبادرت داشتند. از سال۱۳۲۰ تا سال۱۳۳۲ 
اتوبوس رانی تهران در اختیار اتوبوس داران بود 
که ۲۷خط و بعدها ۳۳خط دایر کرده بودند و 
درآمد خوبی داشتند. در سال ۱۳۳۵شمسی 
شرکت واحد اتوبوس رانی تهران تاسیس شد 
و روزانه ۱۲۰هزار نفر را جابه جا می کرد.» [۱]

داســتان اتوبوس و اتوبوس رانی در شــهر 
زیارتی مشــهد، نیز جالب توجه اســت. در 
ابتدا مردم استقبالی از اتوبوس ها نمی کردند 
و اتومبیل شــخصی هم در مشهد بسیار کم 
بود و حتی عده ای از اعیان، درشکه شخصی 
داشــتند. در ســال ۱۳۱۲شمســی تعداد 
۱۳اتوبوس در شهر مشــهد کار جابه جایی 

مسافران برون شهری به تهران یا دیگر نقاط 
را انجام می دادند.[۲]

 تحولات اجتماعی در دهه دوم قرن حاضر، 
توسعه شهر مشهد و افزایش جمعیت سبب 
شــد تا در ســال۱۳۱۸، به همت شخصی 
به نام بابای هندی و شــخصی دیگر به نام 
علی محمد خان، دو دستگاه اتوبوس در شهر 
مشهد مشغول کار شود که مسیر اولیه آن ها 
از فلکه شــمالی به خیابان نادری، شاهرضا، 
خسروی، خیابان پهلوی و بالعکس بود. ولی 
به علت اینکه کند حرکت می کرد و مسیر آن 
دلخواه همه مردم نبود، در ابتدا استقبالی از 

آن نشد.[۳]
از ســال۱۳۱۹، آقــای حســین باقری دو 
دستگاه و آقای حسین طوسی یک دستگاه 
بر تعداد اتوبوس ها افزودند و در سال۱۳۲۱، 
هریک از آقایان حاجی ســید محمد مزاری 
و حاج حســین مزاری یک دستگاه ماشین 
بــه کار گماردند. درمجمــوع در این موقع، 
تعداد ۹دســتگاه ماشــین در شهر مشغول 
به کار بــود. از ســال۱۳۲۳، آقایان حاجی 
ایمانی و حاجی احمدی هرکدام یک دستگاه 
ماشــین به کار گماردند و از ســال۱۳۲۴، 
در شــهر چهار خط دایر شــد. [۴]در دهه 
ســوم قرن اخیر هنوز از درشــکه به عنوان 
وسیله نقلیه عمومی  به میزان زیادی استفاده 
می شد، ولی علی رغم تمایل درشکه چی ها، 
تعــداد اتوبوس های شــهری مرتبا افزایش 
می یافت. هماهنگ با توسعه شهر، خطوط 
اتوبوس رانی متعددی در شــهر راه اندازی 
 شــد، به طوری که در اواخر این دهه، تعداد 

اتوبوس ها به ۷۷دستگاه افزایش یافت.[۵]
از سال۱۳۲۸ عملا اتوبوس درون شهری در 
مسیر بست امام رضا(ع) به طرف بالا خیابان، 
چهار راه نــادری، میدان شهدا(مجســمه)، 
دروازه قوچان، گوهرشاد، ســراب، سعدی، 
بیمارستان امام رضا(ع) و بالعکس راه افتاد و 
بابت طی کردن این مســیر از هرمسافر، یک 

ریال  گرفته می شد.
به سبب توسعه سریع شهر مشهد و احتیاجات 
مردم از نظر وســیله رفت وآمد، به دســتور 
استاندار وقت، علی منصور، و تیمسار سرتیپ 
خاتمــی، رئیس شــهربانی، و آقای احمدی 
شــهردار، رســما چهار خــط اتوبوس رانی 
تعیین و با ۳۵دستگاه اتوبوس به توسعه امور 
ترافیکی شــهر در خطوط چهارگانه کمک 
نمودند. تا سال ۱۳۳۷شمســی، این تعداد 
اتوبوس به ۸۰دســتگاه و تعــداد خطوط به 
۸خط رســید. از این تاریخ تا ســال۱۳۴۱، 

نه تنها تعداد اتوبوس ها افزایش نیافت، بلکه 
در ســال۱۳۴۱ تعداد اتوبوس ها بنا به عللی 
به ۷۹دستگاه کاهش  یافت.[۶] ظرفیت این 
اتوبوس ها ۳۰نفر بود، ولی همــواره ۱۵نفر 
اضافه(سرپایی) سوار می شدند که رانندگان 
بابت آن، ۱۰ریــال جریمــه می پرداختند. 
البته خیلی مواقع نیز، وقتی از کنار پاســگاه 
شــهربانی چهار راه نادری عبــور می کردند، 
از مســافران می خواســتند کف ماشــین 
بنشینند، اما بعدها که شهرداری مشهد اقدام 
به تأسیس شــرکت واحد اتوبوس رانی کرد، 
موضوع غیر قانونی بودن ســوار کردن مسافر 
سرپایی، قانونی شد. اتوبوس ها آن موقع بیشتر 
آبی رنگ بودند، ولی برای ایام عروسی، از رنگ 
سفید استفاده می شــد و بابت این مجالس، 
۱۲۰ریال کرایه می گرفتند. از ســال۱۳۴۷ 
به جای پول نقد، بلیت درنظر گرفته شد. در 
آن زمان بهای آن، دو ریال تعیین شــده بود. 
در ســال ۱۳۴۰شمســی تعداد ۸۵اتوبوس 
شهری در مشــهد کار حمل ونقل مسافر در 
خطوط هشت گانه را انجام می دادند که خط 
یک اتوبوس رانی از ایســتگاه میدان عدالت 
شروع می شد، سپس به فلکه حضرت، خیابان 
تهران، میدان رودکــی، انتهای خیابان ضد، 

چهارراه لشکر، فلکه تقی آباد، فلکه احمد آباد و 
بالعکس طی مسیر می نمود. همچنین بعدها 
خط۹ هم از ابتدای طبرســی تا آسایشــگاه 
محراب خــان به ایــن خطوط افزوده شــد. 
پس از شور و مشــورت های فراوان بالاخره 
برخی رجال مشــهد چون مهنــدس جواد 
شهرستانی و سپهبد امیر عزیزی تصمیم به 
ایجاد شرکت واحد مشهد گرفتند. طبق قانون 
تأســیس شــرکت واحد، ابتدا نسبت سهام 
۵۱درصد شــهرداری و ۴۹درصــد متفرقه 
درنظر گرفته شد که بنا به عللی بعدا در این امر 
تجدیدنظر به عمل آمد. در سال ۱۳۴۴شمسی 
سهامداران عمده ۱۰نفر بودند که یکی از آن ها 
شهرداری بود، ولی در سال۱۳۵۳، شهرداری 
۵هزار سهم و پنج سهم بقیه را حاج علی اکبر 
توکل باقری، صاحب شرکت اتو توکل سابق 

تهران، دراختیار داشتند.
در ابتدای تأسیس، تعدادی از اتوبوس های 
اتوتوکل در خطوط مشهد مشغول کار شدند 
که از نظر وضع ظاهر هم رنگ اتومبیل هایش 
تقریبا ســبز کم رنگ و کرم بود. همچنین 
یونیفــرم لبــاس کارگرانش بــا کارگران 
اتوبوس های شــرکت واحد متفاوت بود. اما 
رنگ اتوبوس های اولیه شرکت واحد مشهد، 

صورتی و کرم(رنگ مخصوص ناسیونال) بود.
برای تأسیس شــرکت واحد مشهد در آغاز 
۲۰دستگاه اتوبوس مرسدس بنز خریداری 
گردید کــه در همان ســال ۲۰دســتگاه 
دیگر به آن اضافه شــد. تعداد اتوبوس های 
شرکت واحد در ســال۱۳۴۴، ۴۰دستگاه و 
در سال۱۳۵۱، ۱۵۶دستگاه بوده است. [۷]

منابع: [۱] از ماشین دودی ناصرالدین شاه تا بنز الگانس. 
خسرو معتضد. تهران: البرز. ۱۳۸۶ ، ص۳۱۷

[۲] مشــهد در آغاز قرن چهارده خورشــیدی مشهور 
بــه گــزارش مکتــب شــاهپور. تالیــف محمدتقی 
مدرس رضوی... [و دیگران]؛ تصحیح و توضیح مهدی 

سیدی. مشهد: آهنگ قلم. ۱۳۸۶ ، ص۱۸۵
[۳] نگاهی به جغرافیای تاریخی شــهر مشهد. مهدی 
سیدی فرخد. مشــهد: شورای اســلامی  مشهد، مرکز 

پژوهش ها. ۱۳۹۲ ، ص۱۷۷
[۴] بهشت شرق. سیدحســین موسوی مغانی. مشهد: 

زوار. ۱۳۴۱، ص۲۳۰
[۵] شناسایی و معرفی اولین های شهر مشهد. مشهد: 

شورای اسلامی  شهر مشهد، مرکز پژوهش ها. ۱۳۹۵ 
[۶] ســازمان اتوبوس رانــی مشــهد. سیدحســین 
رضازاده مظلوم. پایان نامه کارشناسی جغرافیا دانشکده 
ادبیات و علوم انسانی دانشگاه فردوسی مشهد. ۱۳۵۳، 

ص ۱۹-۱۸
[۷] همان، ص۷۲

اول خط واحد
روایتی از اتوبوس و اتوبوس رانی مشهد از سال ۱۳۱۸ تا امروز
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برقراری ۴ دستگاه تلگراف خانه
شماره۲۷۱ / ۱۱رجب۱۳۱۷

در بنـدر ناصری گندم خـرواری پنج 
تومـان و شـش هـزار، جـو خـرواری 
چهـار تومـان. در شـیروان خراسـان 
گنـدم خـرواری هفـت تومـان، جـو 
خرواری شـش تومـان، نـان یک من 

یـک هـزار دینار.
شماره۲۸۷ / ۵شعبان۱۳۱۷

شـاهزاده  اهتمـام  بـه  سـرخس. 
مهنـدس و حاکـم رفـع نواقص نهـر سـرخس گردیده 
چنان کـه می تـوان امـروز آن را نهـر مبـارک مظفری 
نامیـد. این نهر کفـاف زراعـت سـرخس را خواهد داد. 
دو سـه روز قبـل بـه مبارکـی آب را بـه نهـر مظفـری 
جاری کـرده چشـم اهالی روشـن شـده، فعـلاً چیزی 
که باقی اسـت تنقیـه نهـر قدیم(کندک لو) اسـت. آن 
را هـم مأموریـن حضـور ایالـت جلیله خراسـان عرض 
کـرده، تنخواه تنقیه و مخـارج مرمت نهر را خواسـته و 
از طرف ایالت مقرر شـده اسـت و این دوروزه مشـغول 
کار آن خواهند شـد. گنـدم خرواری هفـت تومان، جو 

خـرواری پنـج تومان اسـت.
شماره۲۸۸ / ۷شعبان۱۳۱۷

شـیروان. بـه قـدر یک چـارک بـرف باریـده، هـوا 
به شـدت سـرد اسـت. در سـایر حدود و نقاط خراسان 
هم بـرف و باران زیـاد باریده اسـت. گندم در شـیروان 
خرواری هفـت تومان، جو خـرواری پنج تومان اسـت.

شماره۳۰۷ / ۴رمضان۱۳۱۷
سـبزوار. گنـدم خرواری هشـت تومـان، جو خـرواری 

شـش تومان اسـت.
شماره۹۲۲ / ۱۲رجب۱۳۲۰

خراسـان. به واسـطه اهتمامـات جنـاب جلالـت 
خبیرالدولـه سـیم تلگـراف دولـت علّیـه ایـران را کـه 
از پنـج مـاه قبـل شـروع کـرده بودنـد کـه تـا سـرحد 
سیسـتان ممتد سـازند تاکنـون از مشـهد تـا «روی» 
کـه پایتخـت خـاف اسـت تمـام شـد. چهـار دسـتگاه 
تلگرافخانـه از مشـهد تـا خـواف بـه قاعـده برقـرار 
گردیـد. یکـی در بـازه حـوض کـه فیمابیـن مشـهد 
و تربـت اسـت و دیگـر در تربـت و یـک تلگرافخانـه 
بـا دسـتگاه در قصبـه رشـتخوار کـه فیمابیـن تربـت 
و خـواف اسـت دایـر شـده و یـک تلگرافخانـه هـم بـا 
دسـتگاه در قصبـه روی کـه پایتخـت خـواف اسـت 
احـداث گردیـد و از خـواف بـه طـرف بیرجنـد و قاین 
شـروع شـده عماًقریب به انجـام خواهد رسـید و بدین 
واسـطه ممالک و ولایـات مزبوره آبـاد و اهالی آسـوده 

و راحـت خواهنـد گردیـد.
تمام اخبار از روزنامه خلاصه الحوادث

سید مهدی 
سیدقطبی 

 کارشناس مطبوعات

ور
ش
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برای مطالعه منشور کامل حقوق و مسئولیت های 
شهرنشینی شهر مشهد کد روبه رو را اسکن کنید

منشور حقوق 
و مسئولیت های 

شهرنشینی شهر مشهد(۴۰)
فصل ششم: حق بر فضای شهری و کالبد 

۶-۵- تفریح و سرگرمی
۸۲     نشاط و تفریح حق طبیعی همه شهرنشینان 

است و هر گونه اقدامی که موجب 
تضعیف و تعرض به آن  شــود، 

ممنوع است.  

ظرفیت این 
اتوبوس ها 
۳۰نفر بود، 

ولی همواره 
۱۵نفر اضافه 

(سرپایی) 
سوار 

می شدند 
که رانندگان 

بابت آن، 
۱۰ریال 
جریمه 

می پرداختند. 
البته خیلی 
مواقع نیز، 

وقتی از 
کنار پاسگاه 

شهربانی 
چهار راه 

نادری عبور 
می کردند، 

از مسافران 
می خواستند 
کف ماشین 

بنشینند، اما 
بعدها که 
شهرداری 

مشهد اقدام 
به تأسیس 

شرکت واحد 
اتوبوس رانی 
کرد، موضوع 

غیر قانونی 
بودن سوار 

کردن مسافر 
سرپایی، 

قانونی شد.

فعالیت دو دستگاه 
اتوبوس در سال ۱۳۱۸ 
به همت باباي هندي و 

علي محمد خان

۲
از سال ۱۳۲۴، در مشهد 

چهار خط اتوبوس
 دائر می شود

۴
از سال ۱۳۴۷ به جاي 
پول نقد، بليتی به 
ارزش ۲ریال در نظر 

گرفته می شود

۲
در این سال شرکت 
واحد مشهد شکل 

می گیرد

۱۳۴۴
تعداد اتوبوسی که 

هم اکنون در ۱۵۳ خط 
فعال هستند

۱۸۳۰

تکنولوژی، زیربنای تحولات و راه حل مشکلات کشور

... صداقت ســرمايه ماندگارى اســت كه تمسك به آن 

ک
ه ی
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ت 
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ماندگارى جوامع و ملل را در پى دارد و آنانى كه از صداقت ا
دست كشيدند، در حقيقت بر حيات خود چشم پوشيدند. 
پر بيراه نيست اگر بگوييم كه فروپاشى و پايايى تمدن ها 
نيز بسته به صداقت است. آنجا كه مردمان متمدنى بر مدار 
راستى و درستى باشند، خواهند ماند و آنجا كه دروغ در 
اشكال گوناگون خود سكه رايج شود، فرو خواهند پاشيد؛ 
حتى اگر همه براى مانــدگارى اش تلاش كنند. صداقت 
يك تاكتيك نيســت كه گاهى بدان متوسل شويم و روز 
ديگر به فراموشى اش بسپاريم، يك راهبرد است كه هميشه بايد مد 
نظر باشــد؛ مانيفســت اســت كــه بايــد پايه هاى رفتــارى و 
سياست گذارى هاى اجتماعى را بر آن اساس تنظيم كرد. در اين 
رهگذار هم بايد نقش همه نهادها و تشكل هاى اثرگذار و حتى افراد 
داراى كاريزما را مشخص كرد. بايد پوشه هايى با عناوين زير گشود: 
1) صداوسيما و خانواده صادق؛ 2) رسانه هاى رسمى و خانواده؛ 3) 
شــبكه هاى اجتماعى؛ 4) گروه هاى هنجارفرست؛ 5) گروه هاى 
مرجع؛ 6) عالمان و فرهيختگان؛ 7) ســلبريتى ها و هنرمندان و 

ورزشكاران؛ 8) معلمان مقاطع گوناگون به ويژه دبستان و...
بايد همه تلاش كنيم تا صداقت به عنوان نقطه كانونى و معناساز 
خانواده مطرح شود و همه رفتارها با محوريت آن تنظيم شود. بايد 
تعاملات بر اين اساس باشد تا جايى كه بتوان به تبادل گوشى هاى 
همراه، براى مثال، با آرامش خاطر پرداخت. در كنار ارتقاى صداقتى 
چنين است كه بنيان هاى خانواده قوام مى يابد و مى توان به صداقت 
حرفه اى در محيط كسب وكار هم رســيد كه در واقع عامل اصلى 
پيشرفت جوامع اســت؛ حتى جوامعى كه نگاه دينى هم ندارند، 
بلكه صرفا همه رفتارها را در راســتاى منافــع تعريف مى كنند و 
در نظم ليبرال زندگى به دنبال دنياى بهتر براى زندگى هســتند. 
ضريب دادن به صداقت است كه بناى جامعه را حفظ مى كند. در 
مطالعه كشورها مى توانيم اين را ببينيم. بارى، بايد سنگر صداقت 
را حفظ كرد. بايد حريم قائل شد براى آن تا به تيروتيغ آسيب ها 
زخم نخورد. بلندشدن برج وباروى صداقت در نهاد خانواده و جامعه 
مى تواند ما و كشور ما را از خطرها برهاند. پس مراقب اين سرمايه 
تمدنى و فرهنگى و معنوى و اقتصادى خود باشيم. هم براى امروز 

و هم فرداهايى كه در راه است.

خانواده صادق


