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۲۸مرداد، کودتای دوسرباخت
تاکنون دربــاره کودتای ۲۸مــرداد روایات 
متعددی مطرح شــده است. شــروع ماجرا 
بــا افزایش قــدرت دکتر مصــدق به عنوان 
نخست وزیر در جریان ملی شدن صنعت نفت 
و کوتاه ســاختن دســت بیگانگان از ثروت 
ملی ایران و تقابل با دربار بود. در این شرایط 
ازیک ســو دخالت دولت بریتانیا و شــرکت 
مستقیم سازمان جاسوسی آن کشور در کودتا 
و ازسوی دیگر حضور دولت آمریکا و راه اندازی 
حرکت بســیار مذبوحانه در شــکل دهی و 
ســازمان دهی کودتا توســط ژنرال هایزر و براندازی حکومت دکتر 
مصدق از مقام صدارت، موجب شد تا ایران بار دیگر در تسلط بیگانگان 
قرار بگیرد و با دخالت مستقیم آن ها نظام پادشاهی دوباره برای مدتی 
دوام خود را پیدا کند. اما صرف نظر از موضوع دخالت بیگانگان در امور 
داخلی ایران و حمایت های جانبدارانه غربی ها از کودتای ۲۸مرداد که 
منجر به سقوط دولت ملی مصدق شد، این نکته برجسته نمایان می شود 
که مسئله قدرت در حکومت بیش از همه به مبانی تئوریک آن بستگی 
دارد. در جریان مشروطه، مســئله پادشاهی تا حدی به شکل قانونی 
تثبیت شده بود و کسی نمی توانست مقابل آن قد علم کند. این تفکر 
حتی در باور نهادهای مذهبی و برخی روحانیون نیز وجود داشت. اما 
نکته مهم این بود که دو سر قضیه در ایران یعنی پادشاه و نخست وزیر 
هر دو از یک سرچشمه و یک مقوله بودند. ولیکن نزاع و تقابل شاه و 
مصدق در جریان به دســت گیری قدرت و اراده هر یک از طرفین در 
اعمال قدرت در مسائل سیاسی و اجرایی موجب نزاع و تنش سیاسی 
و نهایتا اختلاف فیزیکی بین دو گروه شد که در عمل عامل باخت هر 
دو جریان در کشور محسوب می شد، زیرا با سقوط دولت دکتر مصدق، 
عملا جریان ملی گرایی در ایران دچار مخاطره و به ورطه سقوط کشیده 
شد. همچنین شاه از آن زمان به بعد به دیکتاتوری و تثبیت قدرت روی 
آورد. اما باخت اصلی در درازمدت نصیب پادشاهی شد، زیرا اگرچه برای 
مدتی محمدرضا پهلوی قدرت را در دست گرفت  و مدت ۲۵سال دیگر 
حکومتش دوام آورد، اما نظام پادشاهی عملا قدرت و مشروعیت خود را 
از دست داده بود  و دیگر پایگاه اجتماعی و مردمی در ایران نداشت. آنچه 
شاه و حکومتش را سرپا نگاه می داشت، عبارت بود از سازمان ساواک 
که بعدها تشکیل شــد و دولت آمریکا و انگلیس که با حمایت های 

تسلیحاتی و مستشاری حکومت شاه را ساپورت می کردند.
نکته مهم این حادثه ایــن بود که معمولا کودتاها از یک سیســتم 
زیردستی و پایین دستی در مقابل بالادستی صورت می گرفت، اما این 
عمل در ایران برعکس صورت گرفت و شاه با حمایت ارتش و بیگانگان 
در مقابل دولت و نخست وزیر قانونی که زیردست محسوب می شد، 
کودتا کرد که این حرکت جریان بدیعی در تاریخ کودتاها محسوب 
می شد و نتیجه اصلی و پایان کار باخت دوسری بود که نصیب شاه و 
ملیون شد. البته این حرکت بستر تازه ای را فراهم آورد و بعد از مدتی 
ستاره های جدیدی سر برآوردند و توانستند نظام سیاسی کشور را با 
ایجاد انقلاب اسلامی در دست بگیرند و با سقوط سلطنت، خواستگاه 
ملیون وطنی را متوقف ساختند و جریان ناسیونالیسم افراطی را نیز 
تحت کنترل خود درآوردند و نیز ید قدرت بیگانگان هم در کشور کوتاه 
شد و نظامی در ایران شکل گرفت که اکنون در عصر جدید، استقلال 

سیاسی و ملی خود را به رخ جهانیان می کشد.
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شــهردار و رئیس سازمان 
فرهنگــی  و  اجتماعــی 
شهرداری مشهد، نیز با اشاره 
به اینکه بسیاری از رفتارها و 
پیامدهای اجتماعی آن ها، 
ریشه در بسترهای فرهنگی 
جامعه دارد و باید از ریشه اصلاح شود، درخصوص پروژه 
«حق تقــدم عابرپیــاده» گفــت: هدف این پــروژه، 
حساس سازی و یادآوری حق فراموش شده شهرنشینان 
به خودشان اســت. این حق چیزی جز «حق عبور امن 
پیاده» در ســطح شهر نیســت. درقبال این حق، برای 
شهرنشینان تکالیفی نیز تعریف شده است که رعایت و 
اجرای آن ها ضروری است اما جلب توجه شهروندان به 

این حق فراموش شــده و ایجاد انگیــزه در آن ها برای 
مشارکت در تامین و ارتقای سطح ایمنی و امنیت خود در 
شــهر، در گرو افزایش میزان حساســیت های فردی و 
گروهی جامعه اســت. وی افزود: تغییر نوع تفکر درباره 
«اولویت های عبور عابر و ســواره در معابر شــهری» و 
ذهنیت سازی درباره «الگوهای رفتاری صحیح عابران و 
رانندگان» را می توان دیگر اهداف این طرح دانست که 
در بلندمدت می تواند تحولی اساسی در رفتارهای مرتبط 
با انضباط ترافیکی شهر ایجاد کند. مصحفی درخصوص 
نحوه اجرای پروژه گفت: بستر اجرایی فعالیت های کلان 
پروژه در قالب پویش مردمی «خط عابر، خط زندگی» 

شکل گرفته است. سال گذشته نیز برنامه های عملیاتی 
گســترده ای در معابر شــهری در حوزه های ترویجی، 
آموزشــی، تعاملی و گفت وگویی اجرا شــد و محتوای 
علمی کاربردی مرتبط را تیم های تخصصی و دانشگاهی 
تدوین کردند. وی ادامه داد: در سال جدید از طریق ایجاد 
اتاق فکــر فعــال، متشــکل از متخصصان شــهری، 
روان شناسی، ترافیکی، جامعه شناسی و رسانه و ایجاد 
هم افزایی میــان فعالیت های پویش بــا معاونت های 
حمل ونقل و ترافیک، پلیس راهور، دادگســتری، بیمه 
مرکزی و اورژانــس، برنامه های اجرایی در چهار بخش، 
«دانش»، «آموزش»، «خیابان» و «رسانه» تدوین شد. 

در بخش های دانــش و آموزش، تمرکز بــر روی تولید 
محتوای تخصصی و ایجاد ادبیات بومی در موضوع امنیت 
عبورومرور شهری و ارائه آن به گروه های هدف همچون 
معلمان، فعالان اجتماعی و رانندگان سیستم حمل ونقل 
عمومی بوده اســت. پــس از آن، خروجی های علمی و 
تجربی کارشناسان پویش، درقالب برنامه های تعاملی، 

آموزشی و بصری در معابر شهری اجرا می شود.
مصحفی در پایان افزود: شــرایط حاکم بر شهر مشهد، 
متاثر از الگوهای رفتاری نامناسب رانندگان و عابران پیاده 
است که منجر به آمار گسترده تصادفات جرحی و فوتی 
عابران پیاده شده است. ما تلاش می کنیم این رفتارها را 
گام به گام اصلاح کنیم تا درکنار ایجاد نظم و آرامش در 
فضای ترافیکی شهر، امنیت جان شهروندان که مهم ترین 

موضوع است، نیز تامین شود.

هدف، تغییر الگوی رفتار ترافیکی است

گروه جامعه

بوق های بلند و فریادهای رانندگان، 

وز
ش ر
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هنگام عبور از عرض خیابان تجربه ای گ

است که هر کسی بارها با آن روبه رو 
شده اســت. عبور از خیابان به یک 
مهارت تبدیل شده است که اگر کمی 
در اجرای آن تعلل کنید یا کمی در 
محاسبه سرعت خودرو درمقایسه با سرعت 
خودتــان، دچار اشــتباه شــوید، باید غزل 
خداحافظی را بخوانیــد. هرمرتبه  که برای 
هرنیازی وارد کوچه، خیابان و شهر می شوید، 
همواره باید نگران ماشین و موتور و... باشید 
که از هر کوچه پس کوچه ای سر راهتان سبز 
می شوند. توپ بازی پسربچه ها جلوی خانه ها 
و دوچرخه سواری در کوچه ها، مدت هاست 
به دلیل نبود امنیت برچیده شــده و گستره 
بزرگراه ها و صدای سرعت و ترمز اتومبیل ها به 
پشت پنجره خانه ها رسیده است. این دغدغه 
یک سوال اساسی را ایجاد می کند که حق با 
چه کسی است؟ آیا باید پذیرفت که زندگی 
واقعی را به صنعت و فناوری باخته ایم یا هنوز 
هم می توان از فناوری و رفاه برای زندگی بهتر 

بهره برد؟
 نیازمند نگاه انسان محور هستیم

بنرها و بیلبوردهای صورتی رنگ «خط عابر، 
خط زندگی» گویای آغاز طرحی است که به 
حق شهروندی عابران و حق تردد آزادانه در 
شهر اشاره می کند؛ طرحی که با عنوان «حق 
تقدم عابرپیاده»، به خودروها یادآوری می کند 

که «شهر» برای زندگی شــهروندان است و 
باید نگاه انسان مدارانه بر رفتارهای ترافیکی، 

حاکم باشد.
علی شــاکر، مدیر کلان پــروژه «حق تقدم 
عابرپیاده»، با اشــاره به اینکه سالانه بیش از 
۵۷درصد از تصادفات عابران پیاده منجر به 
فوت می شــود، در توضیح ضــرورت اجرای 
این پروژه گفت: این آمار بسیار تکان دهنده 
اســت و اثرات بســیار تلخی بر روح و روان 
بخش بزرگــی از جامعــه می گــذارد، این 
درحالی اســت که با رعایــت برخی تکالیف 
ترافیکی، این آمار قابلیــت کاهش یافتن را 

دارد.
شاکر با تاکید بر «اهمیت داشتن حس امنیت 
در جامعه» گفت: امروز حتــی در کوچه ها 
و محله های مســکونی نیز احساس امنیت 
وجود نــدارد و همواره باید نگــران برخورد 
کودکان با خودروها باشــیم. ســرعت مجاز 
تــردد در خیابان هــای فرعــی متصــل به 
محل های مســکونی، حداکثر ۳۰کیلومتر 
است، درحالی که خودروها با سرعتی مشابه 
بزرگراه ها رانندگی می کنند و عابر را یک مانع 

در مسیر تردد خود می بینند.
وی افزود: در شهرها توســعه نامتوازنی بین 
حقوق خودرو و عابر رخ داده اســت که نیاز 
به تغییر نــگاه دارد. مردم هنــوز به این نگاه 
نرسیده اند که شهر برای زندگی و آسایش و 
امنیت آن هاست، نه برای امنیت وسیله نقلیه 
و خودرو آن ها. آنچه در این پویش به دنبال آن 
هستیم، این است که به مردم یادآوری کنیم 

هر فرد می تواند در یک لحظه سواره باشد و 
به محض ترک اتومبیل خود، عابر تلقی شود، 
لذا اگر رفتار عمومــی درباره امنیت و حقوق 
عابر در سطح شهر به صورت یک فرهنگ اجرا 

شود، امنیت همه تضمین خواهد شد.
این کارشناس فرهنگی اجتماعی بیان کرد: 
این حق هر انسانی است که در شهر و محیط 
زندگی خود بــا آرامش و امنیــت راه برود و 
پیاده روی کند، درحالی که در الگوهای ذهنی 
و رفتار ترافیکی فعلی جامعه، ماشین بر انسان 
ارجحیت یافته اســت. تمام رفتارها به سمت 
تسهیل عبورومرور سواره سوق پیدا کرده است 
و این درحالی است که شــهر مکان زندگی 
انسان اســت و باید «شهروندمحور»  باشد نه 

«خودرومحور».
شــاکر با تاکید بر نیاز به آموزش عمومی در 

این زمینه گفت: نگاه عمومی این اســت که 
خیابان برای خودروست و عابر حق ندارد وارد 
محدوده خیابان شود و اگر وارد شود، مقصر 
است. این رفتار را بارها از رانندگان دیده ایم که 
به عابران معترض می شوند، درحالی که شهر 
برای شهروند است و در محیط های شهری، 
حق تقدم با عابر است. هرچند که عابر نیز باید 

نکات ایمنی را رعایت کند.
وی افزود: فرض بر اینکه با وجود پل عابرپیاده، 
فردی نتواند از آن اســتفاده کند و با عبور از 
عرض خیابان، منجر به تصادف شود. هزینه 
این تصادف برای خــودرو، تنها هزینه مالی 
اســت اما عابر، تاوان یک خطا را با جان خود 
می دهد که موازنه ای ناعادلانه است. عابر بودن 
و عبور و تردد در شهر، یک حق عمومی است، 
درحالی که خودرو داشتن یک امتیاز محسوب 

می شود و تکالیفی را برای دارنده آن به دنبال 
دارد که از جمله آن هــا، احترام به حق تقدم 
عابران اســت. به این معنی که خورو وظیفه 
دارد در زمــان عبور عابر از عــرض خیابان، 
توقف کامل کند. شاکر با اشاره به این نکته که 
فرهنگ سازی در این زمینه، کاری زمان بر و 
سخت است و باید گام به گام برای تغییر نگاه 
و حساس سازی موضوع حرکت کنیم، اظهار 
کرد: برای تحقق و ثبات هر رفتار فرهنگی در 
جامعه، به بازه زمانی پنج ساله نیاز است. این 
به این معنی است که برای اصلاح رفتارهای 
ترافیکی شهروندان، سال های زیادی را باید 
به آموزش و فرهنگ سازی بپردازیم، لذا هرچه 
دیرتر اقدام کنیم، نتیجه را سال ها به تعویق 
می اندازیم که هزینه این تاخیر را شهروندان با 

جان خود می پردازند.

ارجحيت ماشين بر عابر 
در رفتار ترافيكى
به بهانه شروع دوباره پویش «خط عابر، خط زندگی»

۲۸ مــرداد ۱۳۹۹
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شـــــماره ۳۱۸۰

۰۵

روزنــــامــــه 
ـــید  شــــهر امـ
و زنــــدگــــی

۳شنبه

عه
جام

ی
کـ

ــا
خ

یر
ز

نوبهاری از بهار

نوبهـار. نماینـده محتـرم خراسـان آقای 
ملک الشـعرا بهـار به طوری کـه در یـک 
ورقـه اطلاعیـه مـا را بشـارت می دهنـد 
جریـده نوبهـار را که سـابقا در مشـهد به 
طبع می رسـید از این به بعـد در پایتخت 
به طبـع خواهند رسـاند. نماینده محترم 
یکـی از ادبای معـروف عهد تجدد اسـت 
که تـراوش لطافـت قلم را به طـرز کنونی 
تقریبا به خود انحصار داده و در عالم ادبیـات نه در ایران بلکه 
در خارج از ایـران نیـز دارای مقام و معروفیت تام می باشـند. 
مقـالات ادبی اخلاقی و اجتماعی ایشـان کـه غیرقابل تقلید 
اسـت هریک در مقام خود توجـه ادبای داخلـه و خارجه را به 
خود مجذوب داشـته است. اکنون که آن طبع سرشـار و آزاد 
تجربیات و عملیات سیاسـی را بـا خود تـوأم می کند نتیجه 
را می تـوان تحریراتی دانسـت که فوق آن چیزی باشـد که تا 
به امروز به رشـته تحریـر درآورده اند. مـا جناب ایشـان را به 
این تصمیم تحسـین گفتـه و با کمال شـوق و شـعف انتظار 

ظهور نوبهـار را در پایتخت خواهیم داشـت.
سال اول، شماره۲۳/ ۱۱محرم۱۳۳۳

از مشـهد. به امضـای یک عـده از اهالی درخواسـت تسـریع 
گذرانـدن اعتبارنامه نماینـده محترم آقای ملک الشـعرا بهار 
از مجلس شـورای ملی. از سبزوار. اسـتدعای ابقای حکومت 
آقـای حـاج شجاع السـلطان و اینکـه شـاهزاده اعدل الدوله 
که بـه جای ایشـان نامـزد شـده اند سـابق امتحانـات خوبی 
نداشـته اند. قوچان. شـکایت از دبیرالسـلطان و اینکه ایشان 
آیا تبعـه خارجه هسـتند یـا تبعه ایـران و شـرح تعدیـات و 

احجافات ایشـان.
سال اول، شماره۲۷/ ۱۷جمادی الاول۱۳۳۳

اخبار از روزنامه عصر جدید
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برای مطالعه منشور کامل حقوق و مسئولیت های 
شهرنشینی شهر مشهد کد روبه رو را اسکن کنید

منشور حقوق 
و مسئولیت های 

شهرنشینی شهر مشهد(۴۳)
فصل ششم: حق بر فضای شهری و کالبد 

۶-۶- سیما و منظر
۸۵     اداره محلــی موظــف اســت اصول 
زیبایی شناختی متناسب با الگوها و نمادهای 

بومی اعم از ملی و مذهبی را در 
ایجاد و توسعه فضاهای عمومی 

شهری رعایت نماید. 

مصحفی: 
بستر اجرایی 
فعالیت های 

کلان پروژه در 
قالب پویش 
مردمی «خط 

عابر، خط 
زندگی» 

شکل گرفته 
است. سال 
گذشته نیز 
برنامه های 

عملیاتی 
گسترده ای 

در سطح 
معابر شهری 

در قالب 
برنامه های 

ترویجی، 
آموزشی، 
تعاملی و 

گفت وگویی 
اجرا شد و 
محتوای 

علمی کاربردی 
مرتبط را 
تیم های 

تخصصی و 
دانشگاهی 

تدوین کردند

ما
ــ

شـ
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بیـات| جمع آوری ایسـتگاه های دوچرخه از شـهر. 
وقتی برنامـه ریـزی بلندمـدت را بلد نیسـتیم هی 

چیـزی می سـازیم، هـی خـراب می کنیم.

فرامـرز فرخ فـر| منطقـه زیبـای درخـت جـوز در 
۵۵کیلومتری نیشابور. فقط متاسـفانه طبق معمول 
مـردم بـه محیط زیسـت احتـرام نگذاشـته بودنـد و 
زباله هـای زیـادی در ایـن جـای زیبـا رها شـده بود. 

شـهروند| وضعیت اول هفته بازار توس در دوقدمی 
حرم مطهر. خالی از مشـتری با دو مغازه باز!

شـهروند| پیـاده رو منتظـری یـک تـا میـدان 
فلسـطین یک ماه اسـت به همین وضعیت اسـت و 

باعـث زمیـن خـوردن مـردم می شـود.

شـهروند|  سـطل زباله در کوه پارک هسـت امـا پدال 
پایی ندارد. باید بـا دسـت درش را بـاز می کردیم که با 

توجه به شـرایط کرونا اصلا بهداشـتی نیست.

شـهروند|  اینجـا پنجتـن ۵۵ نوروزیـان ۸ اسـت و 
این تعداد سـگ مهمان همیشـگی اینجـا. چند بار 

تماس بـا ۱۳۷ پاسـخ عملی نداشـته اسـت.

شـهروند|  رودخانه زشک مشـهد. واقعا حق طبیعت 
این اسـت؟

شـهروند|  تمدیـد قراردادهـا و افزایـش اجاره بهـای 
۲۰درصـدی الکی اسـت. حکم تخلیه ای کـه صاحبخانه 
گرفته اسـت. ماهیانـه ۲میلیـون و ۵۰۰ هـزار تومـان 
می خواهد. گفتـم زیاد اسـت، حکم تخلیه گرفته اسـت!

ترمیم عرشه پل عابر ایستگاه غدیر
سازمان سامان دهی مشاغل شهری و فراورده های کشاورزی شهرداری 
مشهد: پیرو تصویر و پیام ارســالی شــهروند عزیز مبنی بــر پوسیدگی کف پل 
عابرپیاده غدیر به استحضار می رساند: ورق های فرسوده کف عرشه پل عابر بزرگراه 
بسیج(ایستگاه غدیر) تعمیر و تعویض شد. همچنین درخصوص خاموشی آسانسور 
به اطلاع می رســاند که در یک هفته گذشته هیچ گونه گزارشی مبنی بر خاموشی 
آسانسور اعلام نشده است و با توجه به اینکه در پل های عابر مکانیزه پرتردد، سامانه 
هوشمند مانیتورینگ نصب اســت، لذا فعال بودن آسانسور به صورت آنلاین رصد 
می گردد. طی بررسی به عمل آمده، در برخی موارد برخی شهروندان بدون آگاهی 
ضمن ایراد ضربه به کلیدهای آسانسور باعث شکسته شدن فنر پشت کلید و قطعی 
موقت آن می شوند که در این خصوص هم بارها کلیدهای آسانسور مذکور اصلاح و 
تعویض شده اند. لذا آسانسورهای پل مذکور در هفته گذشته روشن و درحال فعالیت 

بوده است، ضمن اینکه خاموشی و نواقص موردی، به دلیل بهره برداری ۱۶ساعته در 
شبانه روز و تراکم بالای استفاده از آسانسورهای مذکور، امری اجتناب ناپذیر است 
که این سازمان در اسرع وقت نسبت به رفع نواقص، تهیه تجهیزات و لوازم و راه اندازی 

مجدد آسانسور ظرف مدت حداکثر ۴۸ تا ۷۲ساعت اقدام می نماید. 
همچنین درخصوص پیام شــهروند عزیزی که به عصربازار هدایت اشاره داشت، به 
استحضار می رســاند با توجه به هماهنگی های انجام شــده با مالک زمین روبه روی 
عصربازار هدایت، تمامی غرفه داران و شــهروندان محتــرم می توانند جهت پارک 
خودروهای خود از زمین مورد نظر به صورت رایگان استفاده نمایند. همچنین هرروزه و 
هم زمان با برگزاری عصربازار هدایت به منظور برقراری نظم و جلوگیری از بروز مشکلات 
ترافیکی، پرسنل انتظامی و راهور توسط ســازمان میادین در محل بازار به کارگیری 
می شوند. ضمنا با توجه به شیوع بیماری کرونا، این بازار برای مدتی تعطیل بود و پس از 
ابلاغ پروتکل های بهداشتی و اخذ تعهد از غرفه داران(درخصوص رعایت پروتکل های 

بهداشتی و رعایت فاصله اجتماعی)، فعالیت خود را از ۸خرداد آغاز نموده است .
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سید اسماعیل 
هاشمی رکاوندی
عضو هیئت  علمی 
دانشگاه آزاد مشهد


