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مرضیه ترابی

  تا اواسط دوره قاجار، آموزش در ایران هنوز شیوه و روش 

سنتی خود را حفظ کرده بود؛ مکتب خانه ها برقرار بودند و 

اطفال، بعد از طی کردن مقدمات، وارد مدارس رسمی آن 

زمان می شدند که همان حوزه های علمیه بود. در این مدارس، 

آموزش ادبیات، فقه و حدیث ارجحیت داشت، اما گاه در 

میان استادان، کسانی پیدا می شدند که بر علوم عقلی، 

مانند فلسفه، منطق، ریاضیات و ... یا علوم تجربی، مانند 

طب و شیمی تسلط داشتند و آن را به شاگردان بااستعداد و 

علاقه مند آموزش می دادند. با این حال، این آموزش ها گسترده 

و فراگیر نبود. از اوایل دوره قاجار و با اعزام جوانان ایرانی 

به اروپا، برای فراگیری علوم جدید، این ایده به ذهن برخی 

از رجال وطن دوست رسید که باید مدارسی به شیوه نوین در 

ایران برقرار کرد که بتواند علوم جدید را با شیوه ای کارآمد به 

نوجوانان و جوانان بیاموزد. برخی معتقدند که این رویکرد، به 

دلیل شتابزدگی، چندان با ساختارهای آموزشی بومی ایران 

جفت وجور نشد و دستاوردهای آموزش و پرورش سنتی کشور 

را نادیده گرفت؛ اتفاقی که پیامدهای ناخوشایندی بر ساختار 

فرهنگی کشور گذاشت و زمینه ساز نوعی شیفتگی نسبت به 

غرب، در میان محصلان این مدارس شد. این دیدگاه، دیدگاه 

خطایی نیست، اما باید توجه داشت که اگر پای مدارس جدید 

به کشور باز نمی شد، پذیرش علوم نوین در ساختار آموزشی 

ایران مدت ها وقت می برد و این مسئله، باعث عقب  ماندن 

بیشتِر کشور از قطار پیشرفت جهانی می شد. امیرکبیر، با 

عنایت به همین موضوع و با توجه به ضرورت حفظ جوانان 

ایرانی در کشور و جلوگیری از تأثیر زایدالوصف فرهنگ غربی 

بر آن ها، به دلیل سفر و تحصیل در اروپا، سنگ بنای مدرسه 

دارالفنون را گذاشت؛ هر چند که خودش هیچ گاه راه اندازی 

آن را ندید و برنامه های گسترش آموزش عالی وی که مبتنی 

بر بومی سازی و حفظ ساختارهای اعتقادی و فرهنگی جامعه 

بود، یکسره برباد رفت و ناتمام ماند.

همتِ ساختِ مدرسه »همت«  

تأسیس مدارس جدید، نخستین گام در توسعه آموزش نوین 

در ایران بود. ساخت چنین مدارسی، در مشهد به سال 

1276خورشیدی باز می گردد؛ کمتر از 10 سال قبل از انقلاب 

مشروطه. در تهران، نخستین مدرسه با عنوان «مشیریه» در 

سال 1250خورشیدی ساخته شد، بنابراین بین تأسیس مدرسه 

نوین در پایتخت و شهر مشهد، دستکم 26 سال فاصله زمانی 

وجود دارد. مؤسس نخستین مدرسه نوین مشهد، مرحوم شیخ 

محمدعلی مدیر بود؛ شخصیتی فرهنگی و تلاشگر که مردم شهر 

ما سخت مدیون پایمردی های وی در حوزه آموزش و پرورش 

هستند. مرحوم مدیر در سال 1276خورشیدی، مدرسه ای را 

با عنوان «همت» در مشهد تأسیس کرد. تا جایی که می دانیم، 

تنها درس های ارائه شده در مدرسه جنبه نوین داشت و ساختار 

اداری مدرسه همت، به هیچ وجه جدید نبود؛ یعنی کلاس ها 

نیمکت و تخته سیاه نداشت و از همه جالب تر اینکه محل 

برگزاری جلسات درس، صحن عتیق در حرم مطهر رضوی بود! 

در واقع مرحوم مدیر، چند حجره پایینی صحن را از مسئولان 

وقت آستان قدس اجاره کرده و بساط مدرسه را در آنجا به راه 

انداخته  بود. خوب است بدانید که در این دوره، حجره های 

داخل دو صحن عتیق و نو را به اجاره و برای کسب و کارهای 

مختلف، واگذار می کردند و در صحن عتیق، غلبه با صنف 

کتاب فروش بود، بنابراین یکی از دلایلی که مکان مدرسه همت 

در حجره های صحن عتیق قرار داده  شد، همین فضای علمی 

و فرهنگی حاکم بر ضلع شمالی صحن بود که پشت دیوارهای 

آن، مدرسه قدیمی میرزاجعفر هم، قرار داشت. با این حال، به 

نظر نگارنده، انتخاب فضای صحن عتیق برای آموزش درس های 

جدید، دلیل دیگری هم داشته  است؛ تردید مردم نسبت به 

آموزش علوم نوین و انتشار این شایعه غرض ورزانه که فراگیری 

دانش های جدید، اسباب بی دینی فرزندان را فراهم می آورد، 

باید یکی از دلایل تأسیس مدرسه همت در حرم رضوی باشد. 

نکته ای که چنین ظنی را تقویت می کند، آن است که الگو و 

شکل برگزاری کلاس ها نیز در قالب سنتی باقی ماند و مرحوم 

مدیر، فقط مواد درسی جدید را در ساختار آموزشی مدرسه 

گنجاند. این رویکرد، احتمالا در شکستن فضای آموزش سنتی 

آن دوران و اعتماد خانواده ها به مقوله آموزش های نوین مؤثر 

بوده  است؛ هرچند که نمی توان از نگرانی مکتب خانه داران 

قدیمی و تلاش آن ها برای از کار انداختن مدرسه جدید و 

 نقش آن ها در بدگمان کردن مردم به چنین الگویی، صرف نظر

 کرد.

فرجام مدرسه »محمدعلی مدیر«  

ظاهـرا مدرسـه همـت بعدهـا تغییـر نـام داد و بـه مدرسـه «رضویه» 

تبدیـل شـد. مدرسـه همـت، طبـق مندرجـات سـالنامه سـال 

1311خورشـیدی مدرسـه «شـاهرضا» )دکتر شریعتی امروزی(، 

در نهایـت و بعـد از چنـد بـار تعطیلـی و وقفـه در فعالیـت، در 

قالـب مدرسـه شـاهرضا بـه فعالیـت خـود ادامـه داد. دربـاره ایـن 

تغییـر و وقفـه در فعالیـت هـم، گزارش هایـی در اختیـار داریـم. 

محمدحسـن خان مَلکِ العلـما، از رجـال دوره قاجـار کـه مدتـی 

در مشـهد مسـئولیت های اجرایی در حوزه فرهنگی و اقتصادی 

داشته  است، در زندگی نامه ای که به قلم خودش نوشته، مدعی 

شده که مدرسه همت توسط وی تأسیس شده است؛ ملک العلما 

می نویسـد: «دو سـال قبـل از آنکـه دولـت مشروطـه شـود، در 

ارض اقـدس سـه بـاب مدرسـه ابتدایـی به طـرز جدیـد از قـرار 

پروگـرام )برنامـه( وزارت جلیلـه علـوم به نـام مدرسـه مظفریـه و 

همـت و ادب تأسـیس نمـودم و سـپس در ولایـت تربـت حیدریـه 

یـک بـاب و سـال بعـد در ترشیز)کاشـمر( یـک بـاب ... ». البتـه 

ادعـای ملک العلـما چنـدان قریـن بـه صحـت نیسـت؛ می دانیـم 

که تأسـیس مدرسـه همت در سـال 1276خورشـیدی و در حرم 

رضـوی رقـم خـورد و ایـن زمـان، تـا تاریـخ مـورد ادعـای وی، یعنی 

سـال 1283خورشـیدی، هفـت سـال فاصلـه دارد. از سـوی 

دیگـر، طبـق اخبـاری کـه اقبـال قاسـمی پویا در کتـاب «مـدارس 

جدیـد در دوره قاجاریـه» ارائـه می کنـد، مرحوم شـیخ محمدعلی 

مدیـر، حـدود دو سـال بعـد از تأسـیس مدرسـه همـت، یعنـی در 

سـال 1278خورشـیدی، محـل ایـن مدرسـه را از حـرم مطهـر 

رضـوی بـه محلـه «گندم آبـاد» انتقـال داد و سـه سـال بعـد، در 

1281خورشـیدی، کلاس های مدرسـه را در منزل «میرزاجعفر» 

نامـی، در مجـاورت مسـجد جامـع گوهرشـاد برگـزار کـرد کـه در 

ایـن مرحلـه، مدرسـه همـت الگـو و شـکل کامـلًا نویـن یافتـه بـود 

و شـش کلاس مقطـع ابتدایـی را داشـت. بنابرایـن، نقـل قـول 

مرحـوم ملک العلـما را یـا بایـد بـه حسـاب فراموشـی بگذاریـم یـا 

مدرسـه او را، مدرسـه ای متفاوت از دبسـتان مرحوم مدیر بدانیم 

یـا ایـن موضـوع را بـه پـای از خـود تعریـف کـردن او بگذاریـم 

 کـه بـه نظـر، پذیرفـتن دلیـل اول، بـه ادب و احـترام نزدیک تـر

 است.   

با پرداخت 30 ریال در آســمان مشــهد   

گردش کنید!

اسناد باقی مانده درباره ورود هواپیماها به 

مشهد، حاکی از این است که ارض اقدس 

در اوایل قرن چهاردهم خورشیدی دارای 

ــوده که گاهی  2 ب یک فــرودگــاه درجــه 

مرسولات پستی، بنزین و زوار را به این 

آورده است. این هواپیماها یا  ــی  سو م

به اصطلاح مــردم و اسناد آن دوران  

ها هم گویا متعلق به هواپیمای  طیاره 

مسافربری کمپانی یونکرس بوده است. 

غلامرضا آذری خاکستر در پژوهشی 

می نویسد: «فرودگاه درجه 2 مشهد سال 

1300خورشیدی ساخته و در سال های 

1302و1303 نیز خدمات مسافربری بین 

مشهد و تهران برقرار می شود. سوای این 

کمپانی یونکرس گاهی به طور آزمایشی، 

عده ای را با دریافت نفری 30ریال بر فراز 

شهر گردش می داده است که این مبلغ 

در سال های بعد تا 50 ریال، افزایش پیدا 

می کند.»

چاپ موعد پروازها در جراید روز  

ینکه چــون در آن  نکته جالب دیگر ا

دوران ورود هواپیما بسیار کم اتفاق 

می افتاد و مردم جز روزنامه ها، هیچ درگاه 

اطلاع رسانی دیگری برای باخبر شدن 

از این موضوع نداشتند، معمولا پرواز هر 

طیاره ای از پیش در جراید قدیمی چاپ 

و منتشر می شده است. برای نمونه یکی 

از این روزنامه ها در 6آبان 1306خورشیدی 

می نویسد: «امروز قبل از ظهر دو طیاره 

یونکرس یکی حامل بنزین و یکی زوار 

وارد شده، یکی ساعت شش صبح فردا و 

یکی دو روز دیگر مراجعت خواهند کرد.» 

دقیقا یک سال بعد از انتشار این خبر 

هم یکی دیگر از جراید مشهد در خبری 

آورد: «یک فروند طیاره روز چهارشنبه 

ــان بــه مشهد پـــرواز می نماید.  16آبـ

 مسافران به دفتر کمپانی یونکرس مراجعه 

فرمایند.»

خرید هواپیما برای مشهد توسط تجار!  

همه این روایت ها حاکی از آن است که 

هواپیما در اوایل قرن14خورشیدی، به 

خراسان می آمده، اما ارض اقدس هیچ گاه 

طیاره ای مخصوص خود نداشته است تا 

اینکه جمعی از تجار تصمیم می گیرند با 

جمع آوری پول از میان خودشان این مهم 

را به حقیقت بدل کنند. روزنامه اطلاعات 

25مــهــر1305خــورشــیــدی می نویسد: 

« طیاره برای خراسان. راپرت واصله از 

مشهد حاکی است، جمعی از تجار و 

اند وجوهی  علاقه مندان در نظر گرفته 

آوری  ز بین خود به طور اعانه جمع  ا

کنند و بــرای خریداری یک دستگاه 

هند که مخصوص  ره تخصیص بد طیا

خط خراسان باشد.» این تصمیم یک 

ماه بعد در21آبان همین سال در محل 

انجمنی با عنوان «انجمن هواپیمایی» 

مطرح می شود که گویا برای پیگیری این 

موضوع تشکیل شده بود. بزرگان شهر 

هرکدام به فراخور حال خود عهد می کنند 

مبلغی را برای ساخت فرودگاه پرداخت 

کنند. جریده اطلاعات که با جدیت این 

موضوع را پیگیری می کرده، در خبری که 

از این روز منتشر کرده است نیز می نویسد: 

«از مشهد اطلاع می دهند برای خرید 

طیاره مخصوص خراسان، مجلسی با 

حضور وجوه طبقات در محل انجمن 

هواپیمایی تشکیل گردیده و هریک از 

حضار به فراخور حال خود برای ساختن 

محل طیارات)فرودگاه(، وجهی در دفتر 

اعانه نوشتند تا بعد اقدامات دیگری به 

عمل آید.»

افتتاح خط هوایی ایالت خراسان  

کمپانی یونکرس در هفته اول زمستان 

1307 پس از افزایش تقاضاها برای سفر 

با طیاره در مشهد، تصمیم می گیرد خط 

هواپیمایی مشهد را تأسیس کند، اما از 

آنجا که عمده پروازهایش برای بردن و 

آوردن مراسلات پستی انجام می شد، 

انجام این مهم را مشروط بر این می گذارد 

که عایدات نرخ پست هوایی نامحدود 

باشد، وزارت پست و تلگراف خراسان نیز 

لایحه ای در این باره تهیه و تقدیم هیئت 

دولت می کند تا پس از تصویب، آن را به 

مجلس شورای ملی پیشنهاد کند. کمتر 

از بیست روز بعد کمپانی یونکرس یک 

هواپیمای آلمانی را در آسمان مشهد به 

پرواز در می آورد. مشروح این خبر در یکی 

از جراید این طور چاپ شده است: «افتتاح 

خط هوایی ایالت خراسان. به واسطه برف 

زیادی که جاده مشهد را مسدود و ایاب 

و ذهاب را در آن خط غیرممکن نموده 

است، کمپانی یونکرس مثل سال قبل 

یک سرویس مخصوصی برای مسافر و 

التجاره )پست حمل نمی شود( از  مال 

طهران به مشهد دایر کرده است. نظر 

به کثرت مسافر در خط مذکور کمپانی 

یونکرس یک فروند طیاره مخصوصی 

از آلمان وارد کرده است که واجد تمام 

وسایل راحتی می باشد؛ این طیاره دارای 

یک درب بزرگ و سه پنجره می باشد که 

می توان آن ها را باز نمود. در اتاق طیاره 

یک نوع بخاری قرار داده اند که مسافران 

راحت باشند و لباس زیاد نپوشند و اتاق 

طیاره یک حرارت معتدلی دارد و طیاره 

مزبور طوری ساخته شده که از طهران 

تا مشهد یکسره پرواز کرده است بدون 

اینکه احتیاجی به فرود آمدن داشته باشد، 

فاصله بین مشهد و طهران را در چهار 

ساعت و نیم طی کرده و مسافرت مشهد را 

فوق العاده سهل و آسان نموده است.» دو 

ماه پس از خرید این هواپیما، اما زمزمه ها 

برای ایجاد یک فرودگاه در ارض اقدس 

هم جدی می شود. این کمپانی تصمیم 

می گیرد این فرودگاه را در شاهرود بسازد 

تا در آینده طیارات پست هوایی طهران-

مشهد در این نقطه فرود آید.

در میان خبرها و اسناد برجای مانده از 

این سال، یک روایت جذاب هم وجود 

دارد دربــاره یک زن و شوهر روسی که 

از قضا سال 1309 تصمیم می گیرند از 

آسمان مشهد بگذرند، ولی ناچار می شوند 

هواپیمای خود را به دلیل نقص فنی در 

کوهسنگی فرود بیاورند. عجیب اینکه 

اتفاق بدتری برایشان رخ می دهد. روزنامه 

آزادی درباره این ماجرا می نویسد: «راجع 

به آویاتور روسی که خبر آن انتشار یافت، 

اطلاع می دهند اداره نظمیه مشهد او 

را با زوجــه اش در کوهسنگی دستگیر 

لیه تحویل لشکر شرق  و طیاره مشارا

 گردیده و مشغول رسیدگی و تحقیق 

می باشند.»

گذری بر ماجرای  ورود هواپیما به مشهد به مناسبت ورود نخستین آن ها به ایران

گردش طیاره ها در هوای ارض اقدس
کمال سیستانی

 قصه برادران رایت و رؤیای پروازشان 

را که به طراحی نخستین وسیله ها 

بــرای پــرواز منجر شد همه ما در 

کتاب های درســی  دوره ابتدایی 

خوانده ایم. اتفاقی که سال 1905 

ــورد؛ هنگامه ای  میلادی رقــم خ

برابر با 1283خورشیدی. اما از 

این رؤیا تا حقیقت آن در ایران 

تنها 9سال فاصله است. روایت ها 

می گویند، نخستین هواپیمایی 

که آسمان ایران را شیار زده، نیمه 

دی ماه1292خورشیدی از نیلی 

بی نهایت این فلات گذشته است، 

البته این هواپیما، یک طیاره  قدیمی 

یــک یــا چند سرنشین و عموما 

نظامی بوده  که در اختیار ارتش 

دول خارجی قرار داشته  و ایران تا 

آن زمان از آن بی نصیب بوده است. 

همین مناسبت هم سبب شد تا در 

سطرهای بعدی از نخستین هواپیما 

در آسمان ایران و مشهد بگوییم.
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ولی قصه هواپیماهای مسافربری از 

چه سالی شروع می شود؟ به نوشته 

ی  1 خورشید 3 4 1 ل  ــا نی س مغا

شرکت هواپیمایی ایران با هواپیمای 

چهارموتوره خدمات منظم مسافربری 

بین مشهد و تهران دایر کرده بوده 

که در ساعت 10 و نیم صبح روزهای 

شنبه، یکشنبه، سه شنبه و پنجشنبه از 

مشهد حرکت می کرده و کرایه هر نفر 

هم 1450ریال بوده است. نخستین 

هواپیمای مسافربری که از آسمان 

مشهد عبور کرده هم یک هواپیمای 

جت بوئینگ است که سال 1346 و 

در زمان تصدی «محمد بنی اعتماد» 

بر بلدیه مشهد بر زمین نشسته است.

ــن اتــفــاق هم  ــال پیش از ای دو س

هواپیمایی ملی «هما» از ادغام دو 

ــاس»  شرکــت «ایرانین ایــرویــز» و«پ

ایجاد شده و آغاز به کار کرده بوده 

است؛ یعنی 25سال پس از تأسیس 

نخستین شرکت هواپیمایی ایران؛ این 

سطر را بگذارید کنار این توضیح که 

سال 1321 خورشیدی دو سرمایه دار 

ایرانی به نام های رضا افشار، وزیر راه و 

غلامحسین ابتهاج، رئیس بانک ملی 

ایــران، نخستین شرکت هواپیمایی 

حامل پرچم ایران را با نام ایرانیان 

ایرویز تأسیس می کنند.

این شرکت در ابتدا فقط در مسیر 

تهران، مشهد به جابه جایی مسافر و بار 

می پرداخت، ولی سپس در مسیرهای 

داخلی نظیر تهران، اصفهان، شیراز، 

بوشهر، آبادان، اهواز نیز پروازهایی 

داشته است. در ابتدا ناوگان هوایی این 

شرکت از تعدادی هواپیمای داگلاس 

دی سی 3 تشکیل شده بود، ولی بعدها 

تعدادی هواپیمای داگلاس دی سی4 و 

پس از آن هواپیماهای ویکرز ویسکونت 

نیز به این ناوگان اضافه می شوند. 

سال 1333، یک شرکت هواپیمایی 

خصوصی دیگر به نام پارس یا پرشین 

ایرسرویس در تهران تأسیس می شود. 

با روی کار آمدن هواپیمایی ملی اوضاع 

پروازی ایران متحول می شود و علاوه 

بر پروازهای داخلی، پروازهای خارجی 

نیز به فهرست خدمات این شرکت 

افزوده می شود. اولین پرواز خارجی 

ایران از سوی شرکت هما که به وسیله 

هواپیمای جت انجام شده، با استفاده 

از یک بوئینگ 100-727 به مقصد 

بیروت بوده است.

سفر به مقصد بیروت

یادگاری  شاه قاجار با خلبان لهستانی

 محمد بنی اعتماد و خانواده اش هنگام پیاده شدن از نخستین هواپیمای مسافربری مشهد

  عکس: کتابخانه ملی  ایران

اما روایت آن نخستین طیاره که از آسمان مشهد 

گذشت، چه بود؟ ماجرا به خلبان لهستانی 

به نام«کوزمینسکی» باز می گردد که پیش از 

این تاریخ)دی1292( در بسیاری از کشورها 

با هواپیمایش حرکات نمایشی اجرا می کرده 

است. او در ادامه این ژانگولر بازی هایش 

تصمیم می گیرد پروازی هم در آسمان ایران 

داشته باشد، بنابراین قطعات هواپیمایی را 

که از روسیه به بندر انزلی آورده، با ماشین به 

تهران می آورد و آن ها را به هم وصل می کند. 

کوزمینسکی پرواز می کند، اما چون در اطراف، 

جایی به عنوان فرودگاه نبود و خلبان زمین 

مسطحی را برای فرود پیدا نمی کند، پرواز 

خود را به ناچار تا میدان مشق تهران ادامه 

می دهد و طیاره اش را در وسط میدان فرود 

می آورد. مردم هراسان و متعجب با دیدن یک 

غول آهنی داستان ها و شایعه ها می سازند، 

آن چنان که به ساعت نکشیده پای آخرین شاه 

قاجار را برای تماشا به بیرون از قصر می کشاند. 

روایت است که شاه وقت با هیئتی از درباریان 

و خدمتگزاران لشکری و کشوری به محل 

فرود هواپیما می روند و با آن عکس یادگاری 

می گیرند. این هواپیما به محوطه قصر قاجار 

)باغ موزه قصر فعلی( برده می شود و برای 

مدت زمانی طولانی پروازهای نمایشی اجرا 

می کند، البته نبود امکاناتی نظیر باند فرود 

و فرودگاه سبب می شود دولت وقت به فکر 

احداث فرودگاه بیفتد. زمانی که دولت به این 

نتیجه می رسد که باید ایران را به خطوط هوایی 

تجهیز کند، اولین هواپیما را از آلمان برای ارتش 

خریداری می کند. کاربرد این هواپیما که در 

سال 1301 خورشیدی خریده می شود، امور 

ارتباطی و ترابری نظامی بوده است. دو سال 

پس از این رویداد، نخستین فرمان تشکیل 

نیروی هوایی در ایران در 11خرداد 1303 

صادر می شود.

 سال 1311خورشیدی/  

نخستین عکس موجود 

از فرود طیاره در مشهد 

در فرودگاه هنگ هوایی 

که احتمالا  جایی در 

زمین های  گل ختمی 

مشهد باشد.

 از راست : 
سرتیپ ایرج مطبوعی 

)فرمانده لشکر خراسان( 
و سرتیپ احمد نخجوان 

تصویری از فرودگاه  فعلی مشهد و مسافرانی که از آن خارج می شوند )  فرمانده نیروی هوایی( 

سال 1345

منبع عکس: کتاب تاریخ لشکر خراسان

 نوشته رامین رامین نژاد


