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گزارش خبری

توجه ویژه مدیریت شهری
 به مباحث فرهنگی در حاشیه شهر

حـوزه فرهنگی پیشـانی اقدامـات مدیریت شـهری و ارتقـای فعالیت های 

شـهری در این حوزه و تأکید همیشـگی نمایندگان مردم در پالمان شهری 

اسـت؛ موضوعـی کـه در جلسـه معارفـه دانیال نظـری به عنوان سرپرسـت 

معاونـت فرهنگی شـهرداری منطقـه۳ نیز به آن تأکید شـد.

لزوم نگاه فرهنگی و حمایتی به مناطق حاشیه شهر
رئیـس کمیسـیون ویژه سـامان دهی حاشـیه شـهر شـورای اسـلامی شـهر 

مشـهد در ایـن نشسـت گفـت: باید به مناطق حاشـیه شـهر نـگاه حمایتی،

فرهنگـی و اعتبـاری ویژه ای داشـته باشـیم تا تغییـر جدی در ایـن مناطق 

اتفـاق بیفتد. به گفته سـیدابراهیم علیزاده،  جنـس مناطق در حالت کلان 

شـاید تفـاوت زیـادی نداشـته باشـد، ولـی در جزییـات بی شـک متفـاوت 

اسـت. وی افـزود: در ایـن راسـتا بایـد از تجـارب مختلـف اسـتفاده کـرد و 

معاونـان فرهنگـی مناطق تجـارب قبلی خود را با معاون جدید به اشـتراک 

بگذارنـد تـا حـرکات قبلـی سرعت و ارتقـا پیدا کنـد. علیـزاده با بیـان اینکه 

در فضاهـای فرهنگـی تنوع و ضرورت کار بسـیار زیادی وجـود دارد، ادامه 

داد: بایـد به مناطق حاشـیه شـهر نـگاه حمایتی و اعتباری ویژه ای داشـته 

باشیم تا تغییر جدی در این مناطق حاشیه ای و کم برخوردار اتفاق بیفتد.

توانمندکردن تشکل های مردمی، نسخه شفابخش اقدامات فرهنگی
رئیس کمیسـیون فرهنگی شـورای اسـلامی شهر مشـهد نیز در این مراسم 

با اشـاره به اینکه برای حل بسـیاری از مشـکلات و کمبودهای شـهری نیاز 

اسـت که تشکل ها، مساجد و مجموعه های فرهنگی توانمند شوند، اظهار 

کرد: از شـهردار جوان و مسـئولان این منطقـه که همواره پای کار هسـتند و 

بـرای رفع نیازهـای مـردم خطرپذیرنـد، قدردانی می کنم. حجت الاسـلام 

حسـن منصوریـان تصریـح کـرد: گسـتره شـهر زیـاد اسـت و تـوان مـا برای 

اکـران، آذین بنـدی و فضا آرایـی از لحـاظ تراکـم برنامه هـا و تأمیـن بودجه 

بـرای ۳۰هزار هکتار مسـاحت شـهر کافـی نیسـت. بنابراین در ایـن زمینه 

فقـط یک نسـخه شـفابخش وجـود دارد؛ اینکه شـما تشـکل ها، مسـاجد و 

مجموعه های فرهنگی را توانمند کنید. وی به سـهم معتمدان و دل سوزان 

محلـه در کنشـگری مـردم بـا مسـائل محله اشـاره کـرد و ادامه داد: مسـجد 

عنـصری هویت بخـش در شـهر اسـت و معتمـدان و دل سـوزان محلـه آنجا 

هسـتند. باید برویم سراغ ریش سـفیدان و دل سـوزان محله تا آسـیب های 

اجتماعـی مثـل طلاق و اعتیـاد و همچنین  تـرک آن را بهتر حـل کنند.

اجرای برنامه های فرهنگی متناسب با فضای هر منطقه
معـاون شـهردار و رئیـس سـازمان اجتماعی وفرهنگـی شـهرداری مشـهد 

نیـز در ایـن معارفه به اهمیـت اجرای برنامه هـای فرهنگی متناسـب با نیاز 

هـر منطقه اشـاره کرد و افـزود: در رویکرد جدیـد مدیریت شـهری، اعضای 

شـورای اسـلامی شـهر مشـهد توجه ویژه ای به مناطق کم برخـوردار دارند 

و انتظـار مـی رود کـه در ایـن منطقـه نیـز فعالیـت جدی تـری را در حـوزه 

فرهنگـی ببینیـم. بـه گفته حسـین باغگلـی، مأموریت فرهنگـی در منطقه 

بـر عهـده خـود شـهردار منطقـه اسـت و تحقـق رویکردهـای فرهنگـی را 

از شـهردار هرمنطقـه می خواهیـم. همچنیـن معاونـان فرهنگـی مناطـق 

بـازوان کلیـدی حـوزه فرهنگی در مناطق هسـتند. وی ادامـه داد: رویکرد 

فرهنگـی بـا ویژگی هـای خانواده محوری، توجـه به حوزه زنـان، گروه های 

خـاص و آسـیب دیدگان اجتماعـی باید در دسـتورکار قـرار  گیرد.

دو انتصاب در  شهرداری مشهد

دیـروز با حکم شـهردار مشـهد، حسـین فرهادیـان که پیش از این شـهردار 

منطقه۹ شـهرداری مشـهد بود، به سـمت مدیرعاملی و عضـو هیئت مدیره 

سـازمان زمیـن و مسـکن شـهرداری مشـهد منصـوب شـد.  سـید عبـد ا...

ارجائـی همچنین در حکمـی جداگانه علیرضا نوری  را به سـمت مدیرکلی 

امـور جامـع و حسابرسـی داخلی شـهرداری مشـهد منصوب  کـرد. در این 

دو حکـم آمـده اسـت کـه نظـر بـه مراتـب تخصـص و تعهـد ایـن افـراد امیـد 

اسـت با تـوکل به خداونـد متعـال، سرلوحه قـراردادن منویات رهـبر معظم 

انقـلاب، قانـون و بـا اجـرای دقیـق سیاسـت ها و برنامه هـای ابلاغـی دوره 

ششـم مدیریت شـهری در خدمـت بـه زائـران، مجـاوران و خادمـان بارگاه 

منور رضـوی موفق باشـند.

مانع از شکل گیری «مشهد قدیم» و «مشهد جدید» شویم

با اینکه از گذشـته حرم مطهر رضوی کانون مرکزی شـهر بوده، در دهه های 

گذشـته همـواره بـر توسـعه شـهر بـه سـمت مناطـق غربـی تأکیـد شـده و 

ایـن دیـدگاه باعـث فاصله گرفـتن شـهر از حـرم مطهر رضـوی و در حاشـیه 

قرارگرفـتن ایـن بـارگاه منـور شـده اسـت. رئیـس کمیسـیون فرهنگـی و 

اجتماعی شـورای اسـلامی شـهر مشـهد در واکنش به این موضـوع گفت:

در سـال های گذشـته توسـعه مشـهد بیشـتر بـه سـمت غـرب بـوده اسـت و 

ایـن نـگاه موجـب می شـود کـه بـارگاه منـور رضـوی در حاشـیه شـهر قـرار 

گیـرد و در آینـده شـاهد شـکل گیری «مشـهد جدیـد» و «مشـهد قدیـم»

باشـیم. حجت الاسـلام حسـن منصوریـان بـا بیـان اینکـه مشـهد شـهری 

مذهبـی اسـت کـه علـت پیدایـش آن حـرم مطهـر رضـوی اسـت، افـزود: از 

لحـاظ قدمتـی، در شرق کشـور شـهرهای بـا پیشـینه به مراتـب بیشـتری 

نسـبت بـه مشـهدالرضا(ع) داریـم، ولـی امـروز شـاهدیم کـه ایـن شـهر بـه 

کلان شـهر مذهبـی جهـان اسـلام تبدیل شـده اسـت کـه علتی جز بـارگاه 

منـور رضـوی نـدارد. وی با اشـاره به اینکـه محوریـت و مرکزیت حـرم مطهر 

بایـد در توسـعه های شـهری رعایـت شـود، تصریـح کـرد: به منظـور ایجاد 

تـوازن و حفـظ مرکزیت بـارگاه منور رضوی، توسـعه شـهر به سـمت شرق را 

بایـد در دسـتورکار قـرار دهیم.

خدمات رسانی به ۵۲۰هزار زائر 
در پایانه های مسافربری

در دهـه کرامـت امسـال شـاهد افزایـش ۳۳درصـدی زائـران نسـبت بـه 

پارسـال در مشـهد بودیـم. در ایـن راسـتا مدیرعامـل سـازمان پایانه هـای 

مسـافربری شـهرداری مشـهد از خدمات رسـانی بـه بیـش از ۵۲۶هـزار 

زائـر و مجـاور در دهـه کرامـت خـبر داد. بـه گفتـه سـیدمهدی کمالـی،

ایـن در حالـی اسـت کـه در مـدت مشـابه پارسـال ۳۹۶هـزارو۷۸۰ زائـر و 

مجـاور بـه ایـن شـهر وارد یـا خارج شـده و از خدمـات پایانـه ای بهره منـد 

شده اند .

لای روبی ۹۰۰متر کانال جمع آوری آب های سطحی

هرسـال لای روبـی کانال هـای قدیمـی جمـع آوری آب در شـهر بـا هـدف 

جلوگیری از بروز سـیلاب از برنامه های ثابت مدیریت شـهری است. شهردار 

منطقـه۳ در ارائه گزارشـی در این زمینه از لای روبی بیـش از نهصدمتر کانال 

جمـع آوری آب در ایـن منطقه خبر داد و افزود: بیشـترین میزان لای روبی در 

محدوده معبر شـهیدمیرزایی به مسـاحت ۶۳۰متر و عمق ۲۰متر بوده اسـت.

بـه گفتـه مهدی خداشـناس، عملیـات حفر چاه جذبـی به  منظـور جلوگیری 

از تجمـع آب هنگام بارندگـی، دیگر اقدام برای پیشـگیری از تجمع آب های 

سـطحی اسـت کـه بـه همیـن دلیـل در دو مـاه ابتـدای سـال۱۴۰۱ دو حلقه 

چـاه جذبـی به عمـق ۲۲مـتر در محـدوده شهیدکشـمیری۳۹ و رسـالت۹۱

حفر شـده است.

خبر روز

محمد کاملان
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و زمانـی کـه هنـوز اسـب و قاطـر و درشـکه 

وسایل حمل ونقل مردم بود، معین التجار 

در سـال ۱۲۸۴خورشـیدی یک دستگاه 

اتوبـوس به شـهر رشـت آورد و حمل ونقل 

عمومـی را رسـما آغاز کرد و چندسـال بعد 

هم هـمان اتوبـوس را وارد تهـران کرد و در 

مسـیر میـدان توپخانـه تـا بـازار بـا کرایـه هـر نفـر 

سه شـاهی مشـغول بـه کار شـد. پـس از توقفـی 

چندسـاله، تـا دهـه بیسـت خورشـیدی همـه 

شـهرهای بزرگ ایـران ازجمله مشـهد و تهران به 

شـکل خصوصـی و با تعـداد اتوبوس کـم، صاحب 

نـاوگان اتوبـوس شـهری شـدند. در دهـه چهـل 

خورشـیدی و با گسترده ترشـدن استفاده از این 

ناوگان، اولین شرکت های اتوبوس رانی شهرداری ها 

تأسـیس شـد. تهـران پیـش گام ایـن ماجـرا شـد و 

بعـد به ترتیـب نوبت به مشـهد، رشـت، اصفهان 

و ارومیـه رسـید تا صاحـب سـازمان اتوبوس رانی 

زیرنظر شـهرداری شوند. اکنون با گذشت حدود 

شصت سال از نظم و نسق پیداکردن اتوبوس های 

درون شـهری، ایـن روش از حمل ونقـل عمومـی 

همچنان پرطرف دارترین و پراستفاده ترین است،

تـا آنجـا کـه در شـهرهایی مثـل تهـران و مشـهد 

نیمـی از جمعیـت بـا اتوبـوس جابه جا می شـوند.

با این همه، چهارپنج سالی می شود که با بالارفتن 

قیمت اتوبوس و خلف وعـده دولت ها برای کمک 

به شهرداری ها در تأمین اتوبوس، نوسازی ناوگان 

شـهری بـا مشـکلات زیـادی روبـه رو و در عمـل 

متوقف شـده و همیـن موضوع خدمت رسـانی به 

مـردم را دچـار چالش کرده اسـت. به همیـن بهانه 

در ایـن گـزارش به وضعیـت نـاوگان اتوبوس رانی 

در برخـی کلان شـهرهای ایـران و مشـکلاتی که با 

آن دسـت وپنجه نـرم می کننـد، نگاهـی کوتـاه 

انداخته ایم.

خدمت «واحد » برای جھان شھر
گزارش تطبیقی شهرآرا از وضعیت شرکت های اتوبوس رانی در کلان شهرها، از دست پر شهرداری  مشهد در این حوزه حکایت دارد

۷۳۸ دستگاه ؛ نیاز امسال مشهد به اتوبوس
ل  نـی مشـهد سـا را توبوس  ا

۱۳۱۸خورشـیدی کارش را بـا 

دو دسـتگاه اتوبـوس شروع کـرد و 

تقریبـا ۲۶سـال بعـد و در سـال ۱۳۴۴خورشـیدی 

سـازمان اتوبوس رانـی مشـهد بـا سـیزده دسـتگاه 

اتوبوس به صورت رسـمی آغازبه کار کرد و حالا پس از 

۵۷سال و آن طور که مدیرعامل سازمان اتوبوس رانی 

شـهرداری مشـهد اعـلام کـرده اسـت، در ایـن شـهر 

بیـش از ۱۷۷۰ اتوبـوس و مینی بـوس فعال مشـغول 

خدمـت جابه جایـی مسـافران در مشـهد هسـتند و 

براسـاس آخریـن آمارها، ایـن نـاوگان ۸۳۰هزارنفر را 

روزانـه در شـهر جابه جـا می کننـد.

قیمـت اتوبـوس در دوسـه سـال گذشـته چهاربرابـر 

شـده و از یـک میلیارد بـه ۴میلیارد تومان رسـیده و از 

طرف دیگر دولت در سـال های گذشـته به تعهداتش 

در قبـال خریـد نـاوگان شـهری عمـل نکـرده اسـت.

بـه همیـن علـت درحالی کـه عمر اسـتاندارد نـاوگان 

شـهری مشـهد باید بین ۶/۵تا۷ سـال باشـد، اکنون 

میانگیـن سـن این نـاوگان نزدیک ۱۰سـال اسـت . با 

وجود همه مشـکلات  پارسـال ۱۱۰دسـتگاه اتوبوس 

جدیـد و بازسازی شـده بـه ناوگان شـهر اضافه شـد و 

اردیبهشـت امسـال هم شورای اسـلامی شهر، مجوز 

خرید دویسـت دسـتگاه اتوبوس را صادر کـرد. با این 

همـه و براسـاس گفته های   ایـمان فرهمندی،معاون 

عمـران، حمل ونقـل و ترافیـک شـهرداری، مشـهد 

در سـال جدیـد بـه ۷۳۸دسـتگاه اتوبـوس نـو نیـاز 

دارد و علـی اصغـر نیشـابوری،مدیرعامل سـازمان 

اتوبوس رانـی هـم در گفت وگـو با شـهرآرا گفته اسـت 

طبـق برنامه ریزی هـا مقـرر شـده اسـت تـا در قالـب 

طرح نوسـازی و توسـعه تا سـال۱۴۰۳ نزدیک به هزار 

دسـتگاه اتوبوس به ناوگان شـهر اضافه شـود تا سـن 

اتوبوس های مشـهد کم شـود.

بودجه ۲۰۰میلیاردی اصفهانی ها برای نوسازی ناوگان
و  جـز هـم  ن  صفهـا ا

کلان شـهرهایی اسـت کـه 

عمـر نـاوگان اتوبوس رانـی اش 

مدت هاسـت بـه ۱۰سـال رسـیده   و سـیدعباس 

روحانـی، مدیرعامـل سـازمان اتوبوس رانـی ایـن 

شـهر، پیش از ایـن اعلام کرده بود کـه بیش از نیمی 

از اتوبوس های فعال در اصفهان فرسوده هستند.

اکنـون در ایـن شـهر ۷۵۰ اتوبـوس روزانـه حـدود 

۳۰۰هزار مسافر را جابه جا می کنند، اما مدیرعامل 

سـازمان اتوبوس رانـی اصفهـان می گویـد کـه نیاز 

این شـهر دسـت کم ۱۲۰۰دسـتگاه اتوبوس اسـت 

و بـا این حسـاب نزدیـک بـه ۵۰۰ اتوبوس کـم دارند 

که قرار اسـت تا پایان امسـال ۱۷۳ اتوبوس جدید 

به نـاوگان ایـن شـهر اضافه شـود. البتـه آن طور که 

مدیران شـهری اصفهـان گفته اند، برای نوسـازی 

نـاوگان ایـن شـهر و تأمیـن نیازهـا بایـد سـالانه 

۱۵۰دسـتگاه اتوبوس بـه ظرفیت اصفهـان اضافه 

شود.

امـا افزایـش قیمـت اتوبوس هـا و هموارنبودن مسـیر 

تأمین اتوبوس، اصفهان را هم مانند دیگر کلان شهرها 

وارد مسـیر بازسـازی نـاوگان فرسـوده کرده و شـورای 

اسـلامی ایـن شـهر ۲۰۰میلیـارد تومـان بودجـه برای 

بهسـازی و نوسـازی نـاوگان اتوبوس رانـی اصفهـان 

تصویب کرده اسـت.

۹۰۰ دستگاه اتوبوس نو برای تبریز
در میان کلان شهرهای ایران 

شاید بتوان تبریز را پرچم دار 

نوسـازی نـاوگان اتوبوس رانی 

بدانیم. مدیران شـهری تبریز در ابتدای سال۱۴۰۱

تفاهم نامـه خرید ۹۰۰دسـتگاه اتوبـوس را با یکی از 

شرکت های خودروسـازی امضـا کردند و در گام اول 

هم قرارداد خرید ۱۰۰دستگاه اتوبوس دوازده متری 

بـرای ایـن شـهر بـه جریـان افتـاد و پیـش از ایـن هم 

شـهردار تبریز اعـلام کرده بود کـه ۲۰۰میلیارد تومان 

برای نوسـازی ناوگان بودجه اختصاص داده است.

آن طور که مدیران سازمان اتوبوس رانی تبریز اعلام 

کرده بودنـد، ایـن شـهر فقـط ۷۵۰دسـتگاه اتوبوس 

دارد کـه عمر آن ها بیش از یازده سـال اسـت و تقریبا 

۶۰۰ اتوبـوس از ایـن تعـداد فرسـوده اسـت  .۶۶خط 

فعال اتوبوس در تبریز روزانه حدود ۸۰۰هزار مسافر 

جابه جـا می کنند که بـه گفته مدیران شـهری تبریز،

این تعداد و خط برای این شـهر کافی نیست و تعداد 

ناوگان تبریز باید ۱۸۰۰دسـتگاه اتوبوس باشد.

توجه به حاشیه شهر؛ برگ برنده ناوگان اتوبوس رانی مشهد
در میان همه کلان شـهرهایی که ذکرشان رفت، فقط 

مشـهد اسـت کـه توجه ویـژه ای به حاشـیه شـهر دارد 

و بـا اعـمال تخفیـف ۹۰درصدی بـر بهای اسـتفاده از 

خدمـات اتوبوس رانـی، شـانزده خـط را بـرای بخش 

زیـادی از مناطـق کم برخـوردار تقریبـا رایـگان کرد.

سیدعبدا... ارجائی، شهردار مشهد،۸دی۱۴۰۰ و در 

جلسه تودیع و معارفه مدیرعامل سازمان اتوبوس رانی،

از مدیران این سازمان خواسـت تا قیمت بلیت برخی 

خطـوط در مناطق حاشـیه ای و کم برخوردار مشـهد 

کاهـش پیـدا کنـد و اسـتفاده از برخی خطـوط دیگر 

رایگان شـود. خرداد امسـال علی اصغر نیشـابوری،

مدیرعامل سـازمان اتوبوس رانی شـهرداری مشهد،

از آغـاز ایـن اقـدام کم نظیر در شـهر خـبر داد و گفت:

برابـر تأکیـد شـهردار مشـهد دربـاره ارائه خدمـات با 

نـرخ کمتر و با هـدف حمایت از شـهروندان به ویژه در 

مناطق کم برخوردار و حاشـیه شـهر، پنج خط جدید 

راه اندازی شد. در گام اول پنج خط در محدوده رسالت 

و تـوس بـه ایـن موضـوع اختصـاص یافتـه اسـت که با 

تخفیـف ۹۰درصدی از امـروز به شـهروندان خدمت 

می کننـد. نـرخ اسـتفاده از خدمـات آن هـا نیـز فقـط 

۱۰۰تومان اسـت. همچنین بـه زودی گام دوم طرح با 

فعالیـت یازده خـط جدید شروع بـه کار خواهد کرد.

فرسودگی ۷۲ درصد اتوبوس های پایتخت
«وضعیت اتوبوس رانی تهران 

به هیچ وجه خوب نیست.» این 

را سـیدجعفر تشکری هاشـمی،

ونقـل و ترافیـک  رئیـس کمیسـیون عمـران، حمل 

شـورای اسـلامی شـهر تهـران، حـدود یک مـاه پیش 

گفـت و البتـه چنـدی بعـد هـم مدیرعامـل سـازمان 

اتوبوس رانی تهران به نوعی آن را تأیید کرد. براسـاس 

گفته هـای بهـرام نکاحـی، نـاوگان اتوبوسـی تهـران 

به شـدت دچـار عقب ماندگـی اسـت و در پایتخـت 

ایـران فقـط ۲هـزار اتوبـوس فعـال موجـود اسـت کـه 

حـدود ۷۲درصد از آن ها فرسـوده شـده، درحالی که 

نیاز کنونی این شـهر دسـت کم ۷هزارو۵۰۰ دسـتگاه 

اتوبوس اسـت و این عـدد باید در یکی دو سـال آینده 

به ۱۰هزار دسـتگاه برسـد. نوسـازی نـاوگان پایتخت 

از پارسـال آغـاز شـد و از ۱۷۵دسـتگاه اتوبوسـی کـه 

قـرارداد آن ها بسـته شـده بـود،۱۱۰دسـتگاه تحویل 

شـهرداری این شـهر شـد و آن طور که علیرضا زاکانی،

شهردار تهران، وعده داده، قرار است تحولات زیادی 

در تأمیـن اتوبـوس بـرای شـهر تهـران اتفـاق بیفتـد.

آن ها در گام اول می خواهند ۱۴۰۰دسـتگاه اتوبوس 

را بازسـازی و روانـه خیابان هـای تهـران کننـد. در 

گام دوم نیـز ۹۰۰دسـتگاه اتوبـوس نو از محـل ۲هزار 

اتوبوسـی که وزارت کشور برای شـهرهای ایران تأمین 

خواهـد کـرد، به ناوگان شـهر تهـران اضافه می شـود.

همچنیـن معـاون حمل ونقـل و ترافیـک شـهرداری 

تهران اردیبهشـت امسـال خبر داد که ۱۶۰۰ اتوبوس 

از محـل تهاتـر نفـت بـرای ایـن شـهر تأمین می شـود 

و به دنبـال خریـد هـزار دسـتگاه اتوبـوس کم کارکـرد 

از کشـورهای دیگـر بـرای کاهـش کـسری اتوبـوس 

تهـران هسـتند کـه حـدود ۲هزارمیلیارد تومـان برای 

مدیریت شـهری تهـران هزینـه دارد. شـهرداری 

تهـران همچنیـن ۲۰هزار میلیـارد تومـان هزینه برای 

نوسـازی اتوبوس هـای شـهری در چهارسـال آینـده 

کنار گذاشـته است.

۵۰۰ دستگاه اتوبوس در شیراز بازسازی می شود
اوضاع و احوال اتوبوس رانی 

کلان شـهر شـیراز هـم کـه 

رد و  له دا سـا عمـری شصت 

درحال جابه جایی روزانه بیش از ۶۰۰هزار مسـافر 

بـا ۱۲۰۰ اتوبوس اسـت، چندان مناسـب نیسـت و 

مسـعود طهماسـبی، معاون حمل ونقـل و ترافیک 

شـهرداری ایـن شـهر، چنـدی پیـش اعلام کـرد که 

عمـر نـاوگان آن هـا حـدود ۹سـال اسـت و بـه مـرز 

فرسـودگی رسـیده و با اینکه حـدود ۲۵۶ اتوبوس 

فرسـوده دارنـد، هنـوز در مقایسـه بـا دیگر شـهرها 

جوان محسوب می شوند. آبان پارسال ۵۰ اتوبوس 

جدیـد به ظرفیت شـهر شـیراز اضافه شـد و مدیران 

شـهری شـیراز قول دادند که ۷۴ اتوبـوس دیگر نیز 

تا آخر سـال خریده و در اختیار مردم گذاشته شود.

طهماسـبی گفتـه اسـت کـه اگـر سـازمان مدیریت 

و برنامه ریـزی موافقـت کنـد و مشکلاتشـان بـا این 

سـازمان حـل شـود، کار بازسـازی ۵۰۰دسـتگاه 

اتوبـوس را شروع می کنند.

مشهد، پیش گام برقی سازی ناوگان اتوبوس رانی
نزدیک به دوسه سال است که بسیاری کلان شهرهای 

ایـران به فکر برقی سـازی ناوگان اتوبوس رانی شـان 

افتاده اند و در یک سـال گذشـته نیز شهرهایی مانند 

تهران، اصفهان، شـیراز و تبریـز یکی پس از دیگری و 

بعـد از رونمایـی از اولین اتوبـوس برقـی تولید داخل 

در مشـهد، به صورت جدی تری وارد گود شدند و پای 

اتوبوس برقی و رونمایی از آن به این شهرها هم رسید.

پـس بـی راه نیسـت اگـر بگوییـم کـه مشـهد اولیـن 

کلان شـهری بـود کـه به شـکل جـدی بـه فکـر تولید و 

اسـتفاده از اتوبوس برقی افتاد. دی ماه سال۱۳۹۸

تفاهم نامه و قرارداد تولید و برقی سازی یک دستگاه 

اتوبـوس دیزلـی و مطالعـات برقی سـازی خـط یـک 

بی آرتـی مشـهد میان شـهرداری مشـهد و گـروه مپنا 

بسته شـد و خرداد دو سـال بعد، اولین اتوبوس برقی 

داخلـی که مپنا آن را سـاخته بود، در مشـهد رونمایی 

و هم زمـان قرارداد خرید ۱۰دسـتگاه از ایـن اتوبوس 

هم میان شـهردار وقت مشـهد و مدیرعامل مپنا امضا 

شد تا برقی سازی خط یک بی آرتی مشهد وارد مرحله 

تـازه ای شـود. چنـدی پیش هـم مدیرعامل سـازمان 

اتوبوس رانـی مشـهد در گفت وگـو با شـهرآرا گفت که 

پس از دریافت تأییدیه های استاندارد و شماره گذاری 

این اتوبـوس برقی، قرارداد خرید ۱۰۰دسـتگاه از آن 

بـه جریـان خواهـد افتاد تـا خط یـک بی آرتی مشـهد 

به مـرور کاملا برقی شـود.

اما پس از مشهد، نوبت به اصفهان رسید که از اتوبوس 

برقی تولید داخل رونمایی کند و ۱۴ اسـفند پارسـال 

این اتوبوس در این شـهر به صورت آزمایشـی کارش را 

آغاز کرد و محمد نورصالحی، رئیس شـورای اسـلامی 

شهر اصفهان، از تصویب بودجه ۵۰۰میلیاردتومانی 

ویژه خرید اتوبوس برقی خبر داد.

۲۵فروردین امسال هم اتوبوس تمام برقی ایرانی در 

خـط میدان بهارسـتان تا میدان جمهـوری به صورت 

آزمایشـی آغازبه کار کرد و ۱۵۰۰مسـافر بـا آن جابه جا 

شـدند تـا تهرانی ها هم سـفارش خرید ۵۰۰دسـتگاه 

از ایـن اتوبـوس را ثبـت و کار برقی کـردن بخشـی از 

ناوگانشـان را آغـاز کننـد. البتـه مجتبـی شـفیعی،

معـاون حمل ونقل و ترافیک شـهرداری تهران، گفت 

کـه بخش خصوصی هـم ۵۰۰دسـتگاه اتوبوس برقی 

دیگر برای تهران تأمین می کند تا تعداد اتوبوس های 

پـاک ایـن شـهر بـه هـزار عـدد برسـد. دو روز بعـد هم 

ایـن اتوبـوس در تبریـز رونمایی شـد و رئیس شـورای 

اسـلامی شـهر تبریـز اعـلام کرد پـس از اینکـه شرکت 

تولیدکننـده تأییدیه هـا را دریافـت کـرد، آن ها هم به 

صف خریـداران اتوبـوس برقی اضافه می شـوند.

اتوبوس برقی دوم خرداد امسـال به شیراز هم رسید و 

هم زمان با تردد این اتوبوس در خیابان های شـیراز،

تفاهم نامه خرید اتوبوس برقی با شرکت تولیدکننده 

امضـا شـد و سیداحسـان اصنافی، شـهردار شـیراز،

وعـده داد تـا پایان سـال چهـل اتوبوس برقـی در این 

شـهر در خطوط گوناگون مستقر می شوند.
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