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محمد کاملان| گسترش سریع شهرنشینی، بی توجهی به موضوع 

حمل ونقل عمومی در دهه های گذشته، رشد تولید و خرید خودرو، 

کمبود و نامناسب بودن شبکه معابر و بزرگراهی و هزارویک موضوع 

دیگر، از دلایلی است که کارشناسان معتقدند در طول این سال ها 

باعث وبانی به وجود آمدن چالش ترافیک در شهرها و به ویژه  کلان 

شهرها شده است؛ چالشی که مدیریت شهری مدت هاست برای 

کنترلش با آن سرشاخ شده  اند و دست وپنجه نرم می کنند، اما 

اتفاقات مربوط به حوزه ترافیک مثل رشد جمعیت و اضافه شدن 

خودروهای جدید و... به قدری سریع رقم می خورد که رشته اقدامات 

مدیریت شهری برای کنترل ترافیک، یک شبه پنبه می شود. ترافیک 

خیلی وقت است که به رکن جدانشدنی کلان شهرهایی مانند مشهد 

تبدیل شده است؛ به همین دلیل نیز در دل شهرداری های این 

شهرها، سازمانی عریض وطویل به نام ترافیک با دوجین وظیفه برای 

کنترل راه بندان تشکیل شده است؛ از برنامه ریزی برای ساخت راه 

جدید در شهر و اصلاح هندسی معابر و ایمن کردن نقاط ناایمن  

گرفته تا هوشمندسازی و رصد دائمی نقاط مهم شهر و حل وفصل 

 گره های ترافیکی و از همه  مهم تر فرهنگ سازی و آموزش در این 

زمینه .

علی سمیعی، مدیرعامل سازمان ترافیک شهرداری مشهد، در 

گفت وگو با شهرآرا، آخرین وضعیت کنترل ترافیک در شهر و اتفاقات 

مربوط به آن را بازگو  می کند. او همچنین از مشکلات و معضلات 

ترافیکی  می گوید که باید هرچه زودتر حل وفصل شوند.

مدیرعامل سازمان ترافیک شهرداری مشهد، در گفت وگو با شهرآرا،  به آخرین  اقدامات برای کنترل ترافیک در  دومین کلان شهر ایران  اشاره کرد

 پیاده مداری  در مسیر حرم رضوی

شبکه‌بزرگراهی‌مشهد؛‌یک‌دهم‌تهران
اصــولا فلســفه تشــکیل   

سازمانی مجزا به نام  ترافیک  در 

دل شهرداری ها   چیست؟

نخستین نیاز انسان در شهر، 

جابه جایی است و این سفرها در مشهد در طی 

روز به 7میلیون مورد  می رسد. سازمان ترافیک، 

مغز برنامه ریزی ترافیک و حمل ونقل شهر است 

و از طریق مطالعه و برنامه ریزی، هم کار کنترل 

ترافیک را انجام می دهد و هم اینکه حمل ونقل 

روان و ایمن و ارزان و راحت را برای مسافر و بار 

در شهر فراهم می کند.

مشــهد با مشــکل ترافیک دســت وپنجه نرم   

می کند و این معضل روزبه روز بیشتر می شود. بروز این 

مشکلات ترافیکی به چه عواملی برمی گردد؟

 ترافیک به هزاران عامل مختلف وابسته است. 

همین الان به دلیل شیوع کرونا، رفتار ترافیکی 

مردم تغییر کرده است و آن ها به جای استفاده از 

اتوبوس و مترو با خودرو شخصی تردد می کنند و 

دو سال است که این عادت در مردم باقی مانده 

است و بازهم تعداد سفرهایی که با خودرو شخصی 

انجام می شود، بیشتر از قبل شده و از آمار آن 

کاسته نشده است. مشهد در حوزه زیرساخت، 

کمی ضعف دارد و باید در این حوزه ها تقویت 

شود؛ مثلا فقط صدکیلومتر شبکه بزرگراهی 

داریم و این سطح و حجم از شبکه با این کیفیت 

برای مشهد کافی نیست، درحالی که تهران بیش 

از هزارکیلومتر بزرگراه دارد. بروز بخش دیگری 

از این مشکلات به دولت ها و سیاست های آن ها 

برمی گردد؛ مثل معضل خیابان عارف و پرستار در 

احمدآباد که به دلیل یک قانون بالادستی ایجاد 

شده است؛ قانونی که اجازه می دهد پزشکان 

در منطقه مسکونی فعالیت کنند و به همین 

دلیل در نقطه ای از شهر یک مشکل ترافیکی 

ایجاد شده است. دسته دیگری از مشکلات 

ترافیکی شهر، مربوط به مسائل فنی است؛ 

مثل گره های ترافیکی که در شهر وجود دارد و 

رفع ورجوع آن ها برعهده سازمان ترافیک است و 

پروژه های زیادی در این زمینه داریم. درمجموع 

هم در زیرساخت و هم در حوزه فرهنگ و رفتارهای 

ترافیکی شهروندان، مشکلاتی وجود دارد که 

باید فکری به حال آن ها بشود.

اوضاع واحوال مشــهددر حوزه زیرساخت های   

ترافیکی درمقایســه با دیگر شــهرهای کشور خوب 

است یا نه؟

شبکه معابر، سیستم  های هوشمند ترافیکی، 

اتوبوس و مترو از مهم ترین زیرساخت های 

ترافیکی اســت کــه یــک شهر دارد یــا باید 

داشته باشد. مشهد در موضوع شبکه معابر 

در کشور، در حالت میانه قــرار دارد اما در 

 حــوزه مترو و اتوبوس، وضعمان بسیار بهتر 

است.

»پیاده‌مداری‌و‌حرم‌مقصدی«‌در‌اطراف‌حرم‌مطهر‌رضوی
تا امــروز چــه مطالعات   

و ایده هایــی بــرای کنترل این 

ترافیک و ترددهای هسته مرکزی 

شهر مطرح شده است؟

یکی از ایده هایی که همیشه برای کنترل 

ترافیک در هسته مرکزی مشهد، مطرح است 

و درباره آن مطالعه شده است، این بوده 

که در نقاط مشخصی، پارک سوار ساخته 

شود و از آنجا به بعد، زائران با سامانه های 

جایگزین، خودشان را به حرم امام رضا)ع( 

برسانند. مکان یابی محل پارکینگ  ها و 

اینکه چه سامانه جایگزینی تعبیه شود، 

هم پیش بینی شده است. یکی دیگر از 

مطالعاتی که برای این کار انجام شده است، 

طرح جامع پیاده مداری و حرم مقصدی در 

اطراف حرم مطهر رضوی است که مصوبه 

شورای حمل ونقل وترافیک را هم دارد. این 

طرح را قطعه به قطعه داریم جلو می بریم؛ 

 ، س لمقد ن بیت ا ا ن نمونه مید به عنوا

نزدیک ترین نقطه به حرم مطهر در خیابان 

امام رضاست و وقتی عابرپیاده از این 

نقطه می خواهد به حرم برود، باید تمام 

حواسش معطوف به این موضوع باشد 

که با خودروهای عبوری تصادف نکند؛ از 

طرف دیگر این نقطه پر از سروصداست 

و فضای ملتهبی دارد، درحالی که چون 

نزدیک حــرم مطهر رضــوی اســت، باید 

فضایی پر از آرامش داشته باشد؛ درست 

مثل صحن ها و روضه منوره. شهرداری و 

سازمان ترافیک می خواهند با اصلاحاتی 

در قالب یک پروژه، التهاب معابر پیرامون 

 حرم مطهر رضوی را کم و فضا را تلطیف 

کنند.

نصب‌56سیستم‌اطلاع‌رسانی‌هوشمند‌در‌بزرگراه‌ها
 همــه شــهرهای دنیا   

به ســمت هوشمندســازی 

مســائل مرتبط بــا ترافیک 

رفته اند. اوضاع مشهد در این 

زمینه چگونه است؟

هوشمندسازی در حوزه حمل  ونقل، موضوع 

بسیار مهمی است. اگر دوربین های مرکز 

کنترل سازمان ترافیک برای چند لحظه 

قطع شود، ما در کنترل ترافیک شهر کور 

می شویم. هوشمندسازی ترافیک در 

مشهد در وضعیت خوبی است. به تازگی 

قراردادی بسته شده است که براساس آن، 

تعداد زیادی دوربین در سطح شهر فعال 

می شود و نظارت سازمان ترافیک بر روند 

جابه جایی در شهر بیشتر خواهد شد. 

درکنار آن ها، ابزارها و دستگاه های به روز 

جدید و هوشمند دیگری در مشهد فعال  

می شود. یکی از نمونه های هوشمندسازی 

همین دوربین های نظارتی است که در 

شهر و بیشتر در تقاطع ها نصب شده است. 

هرکدام از اپراتورهای ما در مرکز کنترل 

ترافیک، وظیفه رصد چند تقاطع را به عهده 

دارد. دوربین های مختلف ثبت تخلف 

هم در شهر نصب است که وظیفه شان، 

شناسایی تخلفاتی مثل پارک دوبل و عبور 

از چراغ قرمز و... است.

ما در مشهد 240تقاطع هوشمند داریم. 

در این تقاطع ها، بازوهایی در زمین نصب 

شده است که وظیفه شان، اندازه گیری 

حجم خودروهایی است که در آن چهارراه، 

رفت وآمد می کنند. این ابزار به صورت 

هوشمند، روند زمانی چراغ سبز و قرمز 

را برمبنای حجم خودرو و تقاضایی که 

وجود دارد، تنظیم می کند. اگر این ابزار 

هوشمندسازی وجود نداشت، وضعیت 

ترافیکی شهر بسیار خراب بود. امروز 

چیزی نزدیک به 56سامانه اطلاع رسانی 

هوشمند در بزرگراه های مشهد نصب 

ــت کــه مــی تــوانــد در شرایــط  ــده اس ش

خاص، مسیرهای شلوغ، راه بندان ها و 

محدودیت های ترافیکی را به راننده ها 

اطلاع دهد.

توسعه‌پارکینگ‌‌های‌زیرسطحی‌و‌پارک‌سوارها‌
طبــق قانون، شــهرداری   

موظف است در شــهر پارکینگ 

بســازد؛ در مشــهد بــه اندازه 

تقاضای موجود، پارکینگ ساخته 

شده است؟

مطالعات پارکینگ در هسته مرکزی شهر 

انجام شده است و تقریبا برای 60-70درصد 

تقاضاها پارکینگ ساخته ایم. البته در سطح 

شهر نیز پارکینگ های غیرحاشیه ای زیادی 

برای کاربری های خاص لازم داریم، ولی کاری 

که به تازگی شروع شده، توسعه پارکینگ  های 

زیرسطحی و پارک سوارهاست. هدف این 

است که پارکینگ ها را به سمت وسویی 

ببریم که نزدیک خطوط انبوه بر باشد و فرد 

وقتی ماشینش را پارک می کند و با وسایل 

حمل  ونقل عمومی بتواند خــودش را در 

کمترین زمان ممکن به مرکز شهر برساند؛ 

مثلا پارکینگ آزادی یک پارک سوار است که 

چند کاربری بزرگ و مهم در اطراف خودش 

دارد و مردم با اتوبوس و مترو می توانند به 

مرکز شهر بیایند، با این حال در برخی نقاط 

به دلیل شرایط خاص و تقاضای چشمگیری 

که وجود دارد، احداث پارکینگ در عمل واقعا 

جواب نمی دهد.

تبعات‌منفی‌حذف‌کمربند‌جنوبی‌‌روی‌دست‌شهر‌‌
در طرح های توسعه مشهد   

قرار بــود پــروژه کمربندجنوبی 

مشــهد، بار ترافیک بخشــی از 

بزرگراه امام علی)ع( و وکیل  آباد 

را به دوش بکشد. حالا با حذف این مسیر، شرایط 

ترافیکی در این معابر به چه سمت وسویی می رود؟

زمانی که شبکه حمل  ونقل مشهد کشیده 

شده، این خط کمربندجنوبی در آن وجود 

داشته و قرار بوده است باری را از روی دوش 

شهر بــردارد. حذف آن بدون درنظرگرفتن 

جایگزین، تبعاتی خواهد داشت. در شرق 

مشهد، آزادراه حرم تاحرم و ورودی نیشابور 

ر بــود به کمربندجنوبی متصل شود  قــرا

و در غرب هم آزادراه چناران-مشهد به 

میدان نمایشگاه و بعد هم به وکیل آباد و 

بزرگراه امام علی)ع( خواهد رسید؛ دو معبری 

که دیگر ظرفیتی برای ورود خودروهای 

جدید ندارند و از لحاظ ترافیکی، شرایط 

با حذف کمربندجنوبی پیچیده می شود 

ــادی به دنبال خواهد   و تبعات منفی زی

داشت.

الان آن طور که می گویند، بولوار نماز می تواند   

جایگزین کمربندجنوبی باشد؟

سلسله مراتب شبکه معابر تعریف شده است؛ 

بولوارنماز معبر شریانی درجه یک است که 

حاشیه آن تجاری است، دسترسی مستقیم 

دارد و... . شما اگر بخواهید معبری مثل نماز 

را که نقش دیگری دارد به معبری دیگر تبدیل 

کنید، باید خیلی روی آن کار و پروژه اجرا کنید. 

همه تقاطع هایی که این بولوار با هاشمیه و 

سرافرازان و... دارد، باید غیرهم سطح شود. 

ی  ی طولی و قوس ها همچنین شیب ها

بولوارنماز برای نقش فعلی آن طراحی شده 

است و اگر بخواهد تبدیل به بزرگراه شود و 

نقش دیگری بگیرد، باید همه این عوامل در 

آن تغییر کند.

هوشمندسازی‌و‌اصلاح‌هندسی‌معابر؛‌اولویت‌برنامه‌های‌سازمان‌ترافیک
باتوجه بــه همــه این   

مشــکلات و عواملی که آن را 

تشدید می کند، اولویت سازمان 

ترافیک شهرداری، اجرای چه 

پروژه ها و طرح هایی است؟

هوشمندسازی حــوزه ترافیک، اصلاح 

هندسی در سطح بزرگراه ها و پایدارسازی 

جریان ترافیک در آن ها، تکمیل شبکه 

معابر و ایمن سازی نقاط ناایمن شهر، جزو 

کارهای مهمی است که در سازمان ترافیک 

باید انجام شود که البته بخشی از آن ها آغاز 

شده است و تعداد دیگر هم به زودی آغاز 

می شود. این ها پروژه هایی است که باید 

اجرا شود و نیاز به بودجه بسیار زیادی دارد 

که براساس اولویت در دستورکار سازمان 

ترافیک قرار می گیرد.

باتوجه به نقش بزرگراه ها در آسان ســازی   

تردد درون شهری، برنامه شما برای برطرف کردن 

گره های بزرگراهی چیست؟

ما به طور ویژه در دو حوزه کار جدی انجام 

می دهیم؛ اول شبکه بزرگراهی است که بر 

چندسطحی سازی، ایمن سازی با نصب 

گاردریل، تابلو و سایر تجهیزات بزرگراهی، 

هوشمندسازی و اصلاح هندسی آن متمرکز 

شدیم و نتایج آن به زودی مشخص می شود؛ 

چون اولویت اول و دوم سازمان ترافیک، 

رسیدگی به بزرگراه هاست و تأکید ما هم 

دلیلش این است که تردد در بزرگراه های 

 شهر، معادل 50درصد تردد در کل شهر

 است.

سامان‌دهی‌تردد‌یک‌میلیون‌خودرو‌در‌کلان‌شهر‌مشهد
شــهر    نقــاط  برخــی 

در ســاعاتی خاص، از شــدت 

ترافیک قفل می شود و همین 

موضــوع هم مردم را خســته 

می کند. می شــود یک روز مشــهد دیگر ترافیک 

نداشته باشد؟

مردم مشهد بدانند که شهرشان، کلان شهری 

با 4میلیون جمعیت بوده و طبیعی است که 

در آن با ترافیک روبه رو باشیم و باید با آن کنار 

بیاییم. شبکه معابر و تسهیلات حمل ونقل 

ــرای ساعت های اوج بــه قــول معروف  ب

لب به لب است و بزرگراه های مشهد بیش 

از هفت هشت ساعت در روز در اوج ظرفیت 

کار می کنند و فقط در بزرگراه آزادی در 

ساعتی، بیش از 7هزار خودرو عبور می کنند. 

ترافیک رکن اجتناب  ناپذیر کلان شهرهای 

ایران و دنیاست. همین الان در مشهد، بیش 

از یک میلیون دستگاه خودرو تردد می کنند و 

واقعا سخت و نشدنی است به نقطه ای برسیم 

که دیگر ترافیکی در شهر نداشته باشیم، با 

این حال یکی از اولویت های جدی، رسیدگی 

به هسته مرکزی و بافت پیرامون حرم مطهر 

رضوی است. در آن بافت، جریان سواره و 

پیاده باید از هم تفکیک شود؛ یعنی یک 

سطح به عابران پیاده اختصاص پیدا کند 

و سطح دیگر مخصوص خودروها باشد. 

مطالعات این کار انجام شده است و در نوبت 

ارائه در شورای حمل ونقل و ترافیک است 

 که به محض تأیید و تصویب، فرایند آن آغاز 

می شود.

تسهیلات‌موازی‌برای‌تردد‌سریع‌و‌ایمن‌مردم‌در‌شهر
 شهرداری چه تسهیلاتی   

برای سفر راحت مردم در شهر 

درنظر می گیرد؟

 کار مهمی که باید انجام 

بدهیم، این است که شیب ترافیک را کنترل 

کنیم. حدود ده، پانزده سال پیش، میدان 

جهاد، آزادی و... هم سطح بودند و اگر 

به تقاطع غیرهم سطح تبدیل نمی شدند، 

آیا شهر در آن نقطه با این حجم از تردد و 

خودرو قفل نمی شد؟ این همان ماجرای 

تسهیلات سفر است که بعد از این هم ادامه 

خواهد داشت. آنچه برای ما مهم است، این 

است که وضعیتی اطمینان بخش داشته 

باشیم و برای شبکه معابر به ویژه بزرگراه ها 

برنامه ریزی کنیم و این موضوع برای ما در 

سازمان ترافیک بسیار اهمیت دارد. کاری 

که باید بکنیم، این است که تسهیلات موازی 

برای مردم فراهم کنیم؛ یعنی هرکس که 

می خواهد از وسایل حمل ونقل عمومی 

استفاده کند، این امکان برای او فراهم 

باشد و هرکسی هم که می خواهد ماشین 

شخصی خودش را به خیابان بیاورد، بتواند 

در سریع ترین و ایمن ترین حالت به مقصد 

خودش برسد.
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گره‌گشایی‌با‌ارائه‌سیستم‌مبتنی‌بر‌عدالت‌دسترسی‌به‌حرم‌مطهر‌رضوی
هسته مرکزی شهر و بافت   

اطراف حرم مطهر رضوی، یکی 

از نقــاط پرتــردد و پرترافیک 

مشهد است. راه حل منظم کردن 

عبورومرور و دسترسی راحت مردم و زائران به حرم 

چیست و چرا راهکارهایی که در سال های گذشته 

برای این ماجرا اجرایی شده، ثمری نداشته است؟

فرق بزرگی که بین مشهد و سایر شهرهای 

زیارتی مثل مکه و مدینه و... وجود دارد، 

این است که بیشتر زائران حرم امام رضا)ع( 

با خودرو به این شهر می آیند.  ضمن اینکه 

زائران احتمالا در هتل یا مسافرخانه ای، 

رکینگ هم  زقضا پا کن هستند که ا سا

نــدارد و به همین دلیل، شرایــط مشهد 

با دیگر شهرهای مذهبی تفاوت دارد. 

برای سامان دهی هسته مرکزی مشهد، 

ــادی  در طول سال های  راهکارهای زی

ــت؛ از  ــرا یا مطرح شــده اس گذشته اج

محدودیت ترافیکی برای ورود به هسته 

مرکزی شهر تا پیاده راه کردن مسیر تشرف 

به حــرم مطهر و ایجاد پــارک ســوار، اما 

هیچ کدام از این ها جامعیت ندارد و هرکدام 

 اگر اجرا شود، نارضایتی به همراه خواهد 

داشت.

باید یک سیستم مبتنی بر عدالت دسترسی 

به حرم مطهر رضوی اجرا شود که همه بتوانند 

به هر شکلی که دوست دارند، خودشان را 

به بارگاه منور رضوی برسانند. نکته اصلی 

درباره ترافیک هسته مرکزی شهر و اطراف 

حرم، این است که باید از ورود کسانی که 

ز این محدوده استفاده  به قصد عبور ا

می کنند، جلوگیری کنیم و حتی می شود 

برای خودروهایی هم که به حرم امام رضا)ع( 

می روند، زمان معینی را برای توقف تعیین 

کرد. تلاش این است که همه افراد به حرم، 

دسترسی سریع و آسان و مطلوب داشته 

باشند و اگر می خواهند با خودرو شخصی 

تا پارکینگ حرم مطهر رضوی بروند، این 

امکان برایشان فراهم باشد.
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