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ملیحه ابراهیمی یزدی| سه روز دیگر تا هشتمین سالگرد آن اتفاق ناگوار باقی مانده است. تنها تصویر ذهنی اش از آن روزتِصادف، لحظه ای است 

که مادرش به محض دیدن موتور سیکلت خودش را جلو می اندازد و پسر بچه ۹ساله اش را هل می دهد تا به جای برخورد با موتور به آیلند میانی 

بولوار ابوطالب پرتاب شود. اکنون هشت ســال از آن تصادف مرگ بار و قربانی شدن مادر می گذرد. اما در وضعیت این گروه از کاربران ترافیکی 

نه تنها تغییری ایجاد نشده اســت بلکه اوضاع هر سال، وخیم تر از سال گذشته شده اســت. افزایش آمار تصادفات با عابران پیاده مشهدی در 

معابر شهر گواهی بر این ادعاســت. کافی است در برخی از معابر شــهری که شــاهد عبور و مرور عابران پیاده از عرض معبر هستیم، چند ثانیه 

رفتارهای ترافیکی عابران پیاده و نحوه رویارویی وسایل نقلیه موتوری با آن ها را به تماشا بنشینیم. جدا از عبور و مرور نا ایمن گروهی از عابران 

پیاده، دیگر کاربران ترافیکی خود را محق استفاده صد در صدی از معبر می دانند و به جرئت می توان ادعا کرد که در مواقعی هیچ حقوقی برای 

عابران پیاده قائل نیســتند. نتیجه این گونه می شود که شاهد ســهم حدودا ۵۰ درصد عابران پیاده از تصادفات شهر مشهد می شویم. به بهانه 

بازکردن گره این معضل که روز به روز کورتر نیز می شود،  شهرآرا میزگردی به میزبانی سازمان حمل ونقل ترافیک شهرداری مشهدبرگزار کرد. آنچه 

در ادامه می خوانید تجربیات و اظهارات کارشناسانه پنج نفر از افرادی  اســت که دغدغه کاهش آمار تصادف های مربوط به عابر پیاده را  دارند.

البته ناگفته نماند که در کنار  رئیس اداره آموزش و فرهنگ ترافیک پلیس راهور استان،رئیس پلیس سابق راهور مشهد،مدیر عامل سازمان حمل 

و نقل و ترافیک شهرداری مشهد،معاون نظارت و مهندسی شــبکه حمل و نقل سازمان حمل و نقل و ترافیک شــهرداری مشهد و عضو هیات 

علمی دانشگاه فردوسی مشهد، جای ۲۹ نماینده دیگر شهر که در فهرست متولیان فرهنگ و آموزش قرار دارند و از وظیفه خودشان شانه خالی 

می کنند نیز دور این میز خالی است.  

میانگین سنی عابران پیاده فوت شده  فراوانی تصادف در معابر شهری
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۸۲نفــر  مجمــوع  از 

پیــاده  عابــر  فوتــی 

۶۶نفر مرد بوده اند. در مشهد

ســهم عابران پیــاده از 

مجموع تصادفات فوتی 

شهر مشهد

تعــداد عابــران پیاده 

فوتی در شــش ماهه 
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زنان از مردان محتاط تر

با جیب خالی نمی شود همه جا را گل وبلبل کردبرای خیلی ها خیابان حکم بازی پلی استیشن است

کاهش تصادف در گرو کاهش تخلف

مشکل درک خطر است

تجهیزات هوشمند نظارتی جای نیروی فیزیکی را بگیرد

گزارش هــای پلیس راهور مشــهد حاکی از این اســت کــه مرگ ومیر مردها 

در حوادث ترافیکی بیشتر از خانم ها ست. زیرا خانم ها محتاط تر از محل های 

ایمــن از جمله  پــل هوایی، زیرگذرهــای عابران پیــاده و  خط کشــی خیابان 

عبور و مرور و زمان بیشتری را برای عبور از عرض خیابان صرف می کنند.

تحقیقات نشان می دهد زنان پیش از عبور از عرض خیابان ۲۷درصد بیشتر 

از مردان منتظر می مانند.

تخلف های مهم رانندگان

تخلف های مهم عابران پیاده

  بی توجهی به خط کشی عابر پیاده

  استفاده نکردن از پل عابر پیاده

  بی توجهی به چراغ قرمز خیابان

  ورود ناگهانی به سواره رو

عوامل مؤثر در وقوع سانحه

  بی توجهی رانندگان

  اشتباه های عابران پیاده

  ایرادهای ایمنی خیابان ها و  تقاطع ها

  پایین بودن سطح ایمنی خودروها

حواس پرتی به علت:

استفاده از تلفن همراه، صحبت 
با سرنشینان خودرو و گوش دادن 

به موسیقی

 سرعت زیاد

 موانع دید در تقاطع ها

عجله و شتاب زدگی

  استفاده نکردن از پل عابر پیاده

  بی توجهی به چراغ قرمز خیابان

عوامل مؤثر

حواس پرتی به علت

با تکیه بر آمـار و ارقام گزارش هـای موجود ،

را معضـل  پیـاده  عابـر  به حریـم  تجـاوز 

امـروزی تصادفات در حـوزه عابـر می داند.

البتـه بـر ایـن بـاور اسـت که سـازمان هایی 

هسـتند  فرهنـگ  بحـث  که متولـی 

وظایفشـان را به درسـتی انجـام نداده انـد 

که امروز شـاهد چنیـن وضعیتی هسـتیم.

  از اصلاح رفتار تا زیر ساخت های نامناسب

در حوزه رفتار ســازی بر ای رانندگان نیاز مبرم 

به آموزش و فرهنگ ســازی احساس می شود.

حوزه فرهنگ ســازی در پلیس راهور تنها یک 

لشــکر یکی دو نفره اســت. باید تمام اداره هــا در حوزه اصلاح 

رفتارها در جهت کاهش تخلفات گام بردارند. البته ناگفته نماند 

که حوزه زیر ساخت ها نامناسب است. به عنوان نمونه در بولوار 

هاشمیه شاهد مسیرهایی در پیاده رو ها هستیم که عابر پیاده 

مجبور اســت چند بار به خیابان ورود کند و مجــدد به پیاده رو 

بازگردد چون ســطح معبر دارای پســتی و بلندی، مشــکلات 

روسازی و معضل روشــنایی  برخی تأسیسات است. همچنین 

از پارک خــودرو در پیاده روهــا یا عبورو مرور موتور ســیکلت ها 

و دوچرخه ها نمی توان به آســانی عبور کرد. حالا با این اوصاف 

یک سالمند با واکر، یک توان یاب با ولیچر یا مادری را با کالسکه 

در نظر بگیرید. آیا حرکت ایمن در چنین شرایطی امکان پذیر 

اســت؟ این اتفاق برای عابران پیــاده ای که در حاشــیه بولوار 

احمد آباد در پیاده رو در حال حرکت هستند چندین برابر است.

هر لحظه امکان برخورد کودکی که دستش را از پدر و مادرش رها 

کرده با پیک موتوری وجود دارد.

نیمه پر لیوان را ببینیم

از حق نگذریم طــرح کلان پــروژه عابر پیاده که در ســال های 

گذشته اجرا شــد کار نویی بود که در مشــهد اتفاق افتاد. این 

طرح آمار کشــته ها و مجروحــان عابر پیاده را کم کرد. درســت 

است که خیلی ها کاهش آمارها را به کرونا نسبت دادند، اما باید 

نیمه پر لیوان را دید. همان طور که فرهنگ سازی در روند کاهش 

تصادف ها بی تأثیر نبود.

دردنــاک اســت که راننــدگان در حــال رانندگی بــرای عبور 

یک گربه روی ترمــز می زنند، اما معلوم نیســت چه خصومتی 

و ناراحتی بین عمــوم اســت که تصــور می کنند خیابان بازی 

پلی استیشن است. بعد نتیجه این می شود که وقتی رانندگان 

متخلــف را دور هــم جمــع می کنیم تا بــا دیــدن صحنه های 

دل خراش ترافیک از رفتارهای پرخطــر بازداریم با خنده های 

آن ها روبه رو می شــویم که لحظه شماری می کنند زمان کلاس 

تمام شود.

اولویت بخشی افراد پیاده نداریم

جریمه می تواند عامــل بازدارنده باشــد. همان طور که حدود 

شــش تا هفت ماه قبل سردار حســینی در صدا وسیما نسبت 

به بــالا رفتن مبالــغ برخی جرائــم تا ۱۰برابــر خــبر داد، اما تا  

وقتی که شــهری دغدغه تبلیغات شــهری اش مشخص است 

و در تبلیغات شــهری خبری از آموزش و فرهنگ ســازی نیست 

وضعیت به همین منوال اســت. یــک زمانــی روی ۹۰ بیلبورد ،

وسیله حمل و نقل عمومی مثل اتوبوس شــعارهای تبلیغاتی 

در حوزه عابر را داشتیم که در فضای مجازی کانال ویژه داشت.

ریشه تمام این اتفاقات این است که در شهری زندگی می کنیم 

که اولویت بخشــی افراد پیاده نداریم . همه اولویت ها مختص 

سواره هاست.

احتیاج به یک برنامه تلویزیونی زرد داریم

باید به دیگر نهادهای متولی فرهنگ که ۳۲ ســازمان هستند 

از جملــه اداره کل فرهنگ و ارشــاد اســلامی، دانشــگاه علوم 

پزشکی، ســازمان تبلیغات و... نمره صفر داد. باز هم به نسبت 

توانمــان خیلــی کار کرده ایــم. بایــد بپذیریــم که برنامه های 

صدا و سیما در استان نخ نما شــده اند. جای خالی یک برنامه 

مثل۹۰ که دغدغه های شهر را بازگو کند و مسئولان را به چالش 

بکشد، خالی ا ست.فرهنگ ســازی با همین برنامه های ایجاد 

می شود. در این برنامه می توان مردم را از وضع موجود آگاه کرد.

به عنوان نمونه چرا یک راننده پراید که در اسنپ کار می کند و با 

پیمایش زیادی که دارد آلودگی زیست محیطی، آلودگی صوتی 

ایجاد می کند. باید به گرده شهر فشار بیاورد و در برابر یک خودرو 

بنز که پیمایش کمتری دارد تنها یک دهم عوارض پرداخت کند.

معتقـد اسـت افزایـش تصادف هـای عابران 

پیاده زاییـده رفتارهای مخاطره آمیز اسـت.

انـگار مـردم وقتـی پشـت فرمـان در خیابان 

هسـتند وارد یـک مبـارزه شـده اند. پلیـس 

راهـور و شـهرداری  از ۳۲ نهـادی هسـتند 

که به تنهایـی روی فرهنـگ کار می کننـد.

بپذیریـم که نه تنهـا در شـهر بلکه در کشـور 

متولـی فرهنـگ نداریـم. هرکسـی بـرای 

خودش کار می کنـد. برای همیـن این مقوله 

رهـا شـده اسـت و تنهـا به اجـرای برخـی 

طرح هـای مشـارکتی شـهرداری با پلیـس 

راهـور بسـنده کرده ایـم.

همه چیز دست به دست هم داده اند

درست است که مهندسی شــهری در حوزه شــهرداری تعریف 

شــده اســت و با تمام کارهــای فنی هنــوز شــاهد ضعف های 

زیادی هستیم، اما به نسبت اگر بســنجیم، حوزه اعمال قانون 

و فرهنگ ســازی خیلــی پایین تر بوده اســت. به عمــق ماجرا 

که می رویم پلیس نمی تواند خیلی روی ابزار جریمه مانور دهد 

زیرا بالقوه همه درحال انجام تخلف هستند.

بررسی دلایل تبعیت نکردن مردم از قوانین راهنمایی و رانندگی 

را در یک تحقیق دکتر بهروان این گونه بیان داشته است که عده 

زیادی از کاربــران ترافیکی بر این باورنــد وقتی خطا نمی کنند 

و قانونمند رفتار می کنند احســاس ضرر و زیان به آن ها دســت 

می دهد. با این حســاب چون امکان برخــورد وجود ندارد همه 

به خودشان اجازه می دهند هر تخلفی را انجام دهند.

از طرفـی پاییـن بـودن هزینـه سـوخت باعـث آشـفته تر شـدن 

وضـع موجـود می شـود. وقتـی یـک بطـری آب معدنـی ۵هـزار 

تومـان اسـت و یـک لیـتر بنزیـن آزاد ۳هـزار تومـان، چه توقعـی 

داریـم که حجـم خودروها کـم شـود و آمـار تخلفـات و تصادفات 

پاییـن بیاید.

مشـکلات اقتصادی هـم در چنین شرایطـی مزید بر علت شـده 

اسـت. خیلی هـا که قبـلا هـر شـش ماه خودروشـان را چـکاپ 

می بردند و تعمیـر می کردند امروز به دلیل مشـکلات اقتصادی 

مجبورنـد از هزینه هـا بزننـد و این گونـه می شـود که امـروز آمـار 

نقص فنی خودروها نسـبت به سـال های پیش سـه برابر شده و 

این نقـص فنـی یکـی از دلایل بـروز تصادفات اسـت.

همه پای کار بیایند

عمده تقصیر حوادث، عوامل انســانی اســت. رنج امروز شــهر 

از خودروهایی اســت که در پیاده رو پارک شده اند،  درحالی که 

پارک دوبل در معابر، بی توجهی به حریم عابران پیاده است.

تجهیز زیر ساخت ها که نســبت به قدیم بیشتر شــده بر عهده 

شهرداری اســت و بهره برداری این ســامانه ها در اختیار پلیس 

است. مستند می گویم که در صحت ســامانه ها با تهران برابری 

می کنیم و در بین دیگر کلان شــهرها با ۱۷۰ ســامانه هوشــمند 

از وضعیت خوبی برخوردار است. تنها شهری هستیم که مجهز 

به ســامانه ثبت تخلف هســتیم. در کنار توســعه سیستم های 

کنترلی هوشمند، اجرای دقیق اعمال قانون، دستگاه قضایی 

هم باید پای کار بیاید و با متخلفی که عابری را با سرعت بالا زیر 

می گیرد برخورد کیفری انجام دهد. قبول کنیم که نظام برخورد 

در برابر آمار کشته ها و مجروحان ترافیکی ضعیف است.

با جیب خالی نمی شود همه جا را گل و بلبل کرد

نگهـداری شـهر منابـع مالـی می خواهـد. فرقـی بین شـهروند 

مشـهدی و نیشـابوری نیسـت. به عنـوان نمونـه هزینـه تمـام 

شـده اتوبوس بـرای هر شـهروند ۱۰ هـزار تومان اسـت در حالی 

که تنهـا هـزار تومـان آن پرداخـت می شـود. در این بیـن خیلی 

از شهروندان به داشـته های خـود بی اعتنـا هسـتند. به عنـوان 

پـل هوایـی را مجهـز به آسانسـور  مـاه گذشـته ۱۰  نمونـه در 

کرده ایم تا عابـران پیـاده رفت و آمد ایمـن و آسـان را تجربه کنند 

که در فرصتـی کمـتر از یـک مـاه چهار تـای آن هـا تخریب شـد.

درسـت اسـت که برابـر قانـون ۶۰درصـد هـر جریمـه بـه توسـعه 

زیر سـاخت های شـهری تعلق می گیرد، اما آنچه به ما تخصیص 

داده می شـود خیلی ناچیز اسـت.  با جیـب خالی که نمی شـود 

همـه جـا را گل و بلبـل کرد.

امروز هــم با توجه به وضعیــت اســف بار عابران پیــاده با طرح 

جمع آوری پل هــای عابر پیاده در معابر غیــر بزرگراهی موافق 

هستیم. خط کشــی در فاصله دویســت متری با ایجاد شرایط 

ایمن را در دستور کار قرار داده ایم. به عنوان نمونه ۱۰ نقطه از شهر 

را انتخاب کرده ایم تا پل هایش را حذف کنیــم. در فاز جدیدی 

که مصوبه گرفته ایــم پــل عابر پیــاده خیابان مطهــری را جمع 

کرده ایم.

نظریـه «پنجـره شکسـته» را مطرح مـی کند 

اگـر در یـک محـل، خانـه ای باشـد  اینکه 

و بچه ای با سنگ شیشـه آن را بشکند کسی 

رسـیدگی نمی کنـد و بـا آنکـه مـردم پنجـره 

بیننـد، به مـرور کل شـهر  شکسـته را می 

سـنگ می زنند و آن خانه متروکه می شـود.

در بحث تصادف هم پنجره شکسـته خیلی 

داریم.

  لطمه جرحی های عابران پیاده به در آمد ملی

در مهندسـی ترافیـک آمـار اورژانـس مهـم 

۵۰ درصـد آمـار  اسـت. در سـال نزدیـک به 

تقریبـا  تصادفـات فوتـی مشـهد مربـوط به 

۱۲۰ عابـر پیـاده اسـت.

آمار مجروحـان بین ۲۷ تـا ۳۲ هزار نفـر متغییر 

۳۰ هزار نفـر آن سـهم عابـران پیـاده اسـت. یعنـی  اسـت که 

سـالانه بیـن ۱۰تـا ۱۲ هـزار نفـر مصـدوم عابـر پیـاده داریـم.

عـددی نگران کننـده که از جمعیـت برخـی  شـهرهای اسـتان 

بیشـتر است.

بـد نیسـت بدانیـد میـزان صدمـه یا جـرح در تصادفـات با عابر 

پیـاده در مـواردی به قـدری شـدید اسـت که دیـه اش معـادل 

چهـار دیـه فـوت اسـت. جرحی هـای ناشـی از تصادفـات 

درآمدهـای ملـی لطمـه  هـا و  هـا به هزینه  برابـر فوتی   ۱۰

وارد می کننـد. آنچـه در ایـن بیـن مهـم اسـت ارتقـای میـل 

شـهروندان به میزان تبعیـت از قوانین اسـت که نتایـج تحقیق 

در ایـن زمینه گواهـی می دهد عجله و شـتاب، کنـترل نکردن 

نظارت پلیـس ، بی توجهی و حواس پرتی، نبود آموزش مسـتمر 

و حـس رقابـت که اگـر تخلـف نکنـم احسـاس عقب ماندگـی 

از دیگـران می کنـم از مهم تریـن علت هـای تصـادف در بیـن 

کاربـران ترافیکـی اسـت.

تخلفاتی که باعث جرح و فوت عابر می شود

توقـف و پـارک در پیـاده رو، تـردد وسـایل نقلیـه در پیـاده رو،

توقـف روی گـذرگاه عرضـی عابـر پیـاده، عبـور از تقاطع هـا 

هنـگام چـراغ سـبز عابـر و رعایـت نکـردن حـق تقـدم در محل 

خط کشـی عابر پیـاده از شـایع ترین تخلفاتی اسـت که باعث 

جـرح و فـوت عابـران پیـاده می شـود.

راهکارهای کاهش تصادفات

مهم تریــن رکــن در بحث کاهــش تصادفــات عابــران پیاده 

«پنجره  کنترل نظارت روی رفتارهای شهروندان اســت تا جلو 

شکسته» گرفته شــود. به هر حال تصادف در قبال یک تخلف 

است. اگر میزان تخلف را کاهش دهیم از معلولی که تصادف 

است کاسته ایم. یکی از این ابزارها اعمال قانون است. ضعف 

در تعداد نیروهای پلیس حاضر در میدان به نسبت وسعت شهر 

و تعداد خودرو، ضعف در اقتدار پلیس، ضعف قوانین موجود ،

اجرا نکردن کامل قوانین موجود مثل نمره منفی ندادن به فرد 

خاطی و نبود جرائم غیر نقدی برای متخلفان به عنوان نمونه 

محرومیت از برخی حقوق اجتماعی و... همه و همه در کاهش 

تصادفات به ویژه تصادفاتی که یک طرف آن عابر پیاده اســت 

تأثیرگذار است.

بر این باور است که نیازمند  یک نهاد راهبر 

در حوزه فرهنگ هستیم. چطور وقتی سیل 

می آید مدیریت بحران تشکیل می شود، اما 

بی توجهیم به کشــته های ترافیکی که هر 

ســاله با فوتی های زلزله بم برابری می کند.

همچنین آمــار مجروحانی که تعدادشــان 

۴۵۰ هزار نفر اســت و باعث می شــود بین 

۳ تا۵هــزار نفرشــان دچــار معلولیت دائم 

شوند.

  ریشه تصادفات، نداشتن مهارت است

مشــکل امروز ترافیک، درک خطر و عواقب آن 

اســت. به عنوان نمونه اگر بیماری شــیوع پیدا کند و همه گیر 

شــود،  همه شــیوه نامه های بهداشــتی را رعایت می کنند، اما 

همین مردم در تصادفات چون حادثه را متصور نیســتند خطر 

را درک نمی کنند.

نمونه بارز این مهــم، دادن گواهی نامه هــا، به صورت یک روزه 

به موتور سیکلت ســواران اســت. در حالــی که در کشــورهای 

توســعه یافته قبل از اخذ گواهی نامه، فــرد متقاضی، رانندگی 

در فضای مجازی را تجربه می کند و از او تست درک خطر گرفته 

می شود. علاوه بر این وســایل نقلیه پر خطر را به دست افرادی 

می دهیم که هیچ گونه مهارتی ندارند.  باید بپذیریم که ریشــه 

خیلــی از تصافات در شــهر مربــوط به مهارت نداشــتن کاربر 

ترافیکی است.

تنها شهرداری و پلیس راهور علم دار هستند

همانند بســیاری از مطالعــات که به مجلس رفت ، قانون نشــد 

و مغفول مانــد، وظایف ســازمان ها و نهادهایی که مســئولیت 

ایمنی ترافیک را بــر عهده دارند مغفول مانــده و ضعیف عمل 

شده اســت. از آموزش علمی گرفته تا هلال احمر، صدا و سیما،

بهزیستی، ارشاد اسلامی، اورژانس و...

اکنون تنها شــهرداری و پلیس راهور به عنوان مدیریت میانی،

علم دار مباحث فرهنگی و زیر ساختی جامعه هستند . در حالی 

که مدیریت میانی به تنهایی قدرت زیادی در کاهش تصادف ها 

قبل از آنکه از افزایش یا کاهش تصادفات حوزه  نخواهد داشت.

عابران پیــاده صحبت کنیم بهتر اســت بگوییم در مهندســی 

شهری هیچ فازبندی مجزایی برای عابر پیاده نداریم. تقاطع 

پرســتار مشــهد را در نظر بگیرید، افــراد ســال خورده و بیمار 

که قابلیت پیاده روی سریع را ندارند به محض تغییر رنگ چراغ 

فرماندهی وارد معبر می شوند.

کاربری هایی که مثل قارچ سبز می شوند

ضعف بعــدی که به شــهرداری باز می گردد این اســت که جزو 

محدود کشورهایی هســتیم که کاربری های شــهری مان مثل 

قارچ در هر کجای شهر سبز می شــود. کجای دنیا هر دویست 

متر خط کشی عابر پیاده انجام شده است؟ چرا ساختمان های 

پزشــکی یا شرکت ها می توانند از کاربرهای مسکونی استفاده 

کنند یا مدارس غیر انتفاعــی در هر کوچــه ای فعالیت کنند؟ 

چطور تجاری ها از زمین سبز می شوند؟

الفبـای ترافیـک، جهت دهـی کـردن جریـان ترافیک اسـت.

اند  در حالـی که در خیلـی از معابـر درختـان هـرس نشـده 

یا رنگ خط کشـی عابر پیاده و سرعت کاه ها پاک شده اسـت.

پشت نویسـی شیشـه عقـب خودروها و کم شـدن دید وسـیله 

نقلیـه نمونه دیگـری از بـروز تصادفات اسـت. نمونـه ای دیگر 

مجـوز نداشـتن برخـی مشـاغل مثـل پیک هـای موتـوری 

تـر حرکـت کننـد پـول بیشـتری کسـب  که هر چـه سریع 

می کننـد، باعـث برخـورد بیشـتر ایـن نـوع از وسـایل نقلیـه 

با عابـر پیـاده می شـود.

گاهی عابران بی اطلاع اند

روی بدیهی ترین موارد مثل فرهنگ پوشــیدن کار نکرده ایم.

کمــتر عابر پیــاده ای می دانــد لباس هــای تیره دیــد راننده 

را تا یک پنجم کاهش می دهد یا راننده نصف فاصله ای که عابر 

او را می بیند، فرد پیاده را رؤیت می کند. همچنین تلفن همراه 

معضل۹۳ درصد وسایل نقلیه است که با صحبت کردن و ارسال 

پیامک باعث بروز تصادف می شــود و اســتفاده نکــردن از آن 

در مهندســی  تا ۲۰درصد سرعت ترافیــک را کاهش می دهد.

ترافیک به لحاظ شرایط محیطی خطوط و مکان های تردد عابر 

پیاده مناسب سازی نشده اند. کدام پیاده رو در فصل تابستان 

مجهز به سایبان اســت؟ مردم برای فرار از آفتاب داغ مجبورند 

به سطح معبر که درختان سایه انداخته اند، بروند.

پلیس راه حل اول است

از نظر رویکرد فرهنگی در بین عمــوم، اقتدار پلیس خیلی مهم 

است. حضور فیزیکی و ترس از دیدن پلیس در بین مردم کم رنگ 

شــده اســت. این حس در بین کاربران ترافیکی نهادینه نشده 

است که پلیس می تواند پشــتیبان آن ها باشد. از طرفی نیروی 

وظیفه چون عرق سازمانی ندارد در وضعیت بحرانی کاری از پیش 

نمی برد. همچنین مردم دانش حقوقی خود را بالا برده اند. با این 

حال کمک به پلیس در کنار افزایش نیــروی فیزیکی و افزایش 

اقتدار پلیس در شرایــط موجود راه حل اول اســت. مردم دچار 

زدگی فرهنگی شده اند. تعاملات فرهنگی بین دانش آموزان،

دانشــجویان ، پدرهــا و مادرها بیشــتر تحت تأثیــر قومیت ها 

و فرهنگ دیگران قرار گرفته است.

برنامه بلند مدت برای ایمنی شهر نداریم

بخــش دیگــری از معضــل ترافیک در بخــش ایمنی اســت.

. مباحث ایمنی به صورت مقطعی در دســتور کار قرار می گیرد 

برنامه بلند مــدت بــرای ایمنی شــهر نداریم. نمونــه بارز آن 

صنعت خودروسازی اســت و خودروهای بی کیفیتی که واحد 

شــماره گذاری پلیس راهور پلاک می کند. مشکل، سلیقه ای 

برخورد کردن است که ناشی از نداشــتن مدیریت واحد است.

در شرایط فعلی خیلی ها جمع کــن خراب کاری های دیگران 

هستند.

با تمام نگرانی هـا از وضعیت عابـران پیاده 

بر ایـن بـاور اسـت که در این حـوزه کارهای 

خوبـی در گذشـته انجـام شـده اسـت.

شـاید اگـر طـرح کلان پـروژه عابـر پیـاده 

ادامه پیـدا می کـرد و اعتبـاری به این طرح 

داده می شـد مـردم حتـما به اهمیـت تردد 

عرضی واقـف می شـدند و کمـتر راننده ای 

معـبر را حـق مسـلم خـود می دانسـت.

با این حال اگر دسـت روی دسـت بگذاریم 

ها  مشـهدی  رانندگـی  نـوع  به  توجـه  با 

از حرکت هایـی  مشـهد  شـهر  بـه زودی 

که هیـچ سـنخیتی با معابـر شـهر نـدارد آزار خواهـد دید.

نمونـه اش تـردد موتور سـیکلت ها با بارهـای نا متعـارف 

مثـل تخته هـای بنایـی شـش، هفت مـتری یا بـار ضایعات 

یـک پیکان وانت در کیسـه های بـزرگ در دو طـرف موتور 

سـیکلت اسـت!

تغيير در راه است

آیین نامـه جدیـد طراحـی معابـر شـهری، نقـش عابـر پیـاده 

را وسـیع تر می بیند. همان طـور که پلیس در حذف راسـتگردها 

پای کار ایسـتاده اسـت و نمونه اش را در یک ضلـع تقاطع میلاد 

شـاهد هسـتید ، موافق حـذف پل هـای عابـر در معابـر شریانی 

اسـت. هرچنـد که مطمئنیـم  ممکـن اسـت خیلی هـا  ایـن کار 

را غیـر علمی بخوانـد.

شـهرداری بایـد با احـداث گذرگاه هـای ایمـن عابـر پیـاده 

در فاصلـه دویسـت مـتری با تجهیز روشـنایی، سرعت کاه هـا 

و خط کشـی های مناسـب ورود پیدا کنـد تا راننده ای که پشـت 

فرمـان نشسـته اسـت عابـر پیـاده را محـق عبـور عرضـی ایمـن 

از معـبر بدانـد.

حضور فیزیکی پلیس منسوخ شده است

هـا بـر ایـن باورنـد که حضـور فیزیکـی پلیـس تأثیـر  خیلی 

در حالـی  دارد  تصـادف  و  ترافیـک  در کاهـش  زیـادی 

که صدوهشـتاد درجه با ایـن نظریـه مخالفـم. سـال ها قبـل 

تقابـل با موتور سـیکلت ها  تجربه حضـور میدانـی پلیـس در 

نتیجـه معکـوس داشـت. چه بسـا که ایـن دیـدگاه در کل دنیـا 

مـردود اسـت. به جـای آنکـه به سـمت جـذب نیـروی انسـانی 

برویم بایـد تجهیـزات نظارتی هوشـمند را ارتقا دهیـم و نیروی 

کارشـناس را پشـت دوربیـن بنشـانیم.

شــهرداری بایــد تجهیــزات را تکمیــل و بــه روز کنــد زیــرا 

در شرایــط فعلی در بعضــی از حوزه هــا از جملــه کنترل سرعت،

ــن  ــی ای ــر بزرگراه ــت در معاب ــم. سرع ــل کرده ای ــف عم ضعی

. ضمــن اینکــه تــردد در این معابــر چند  شــهر را اذیت می کنــد 

برابــر شــده چــرا که تعــداد خودروهــا در حالــی افزایــش پیــدا 

کــرده که خروجــی صفــر اســت.

عملکرد بد، نتیجه بدتر

دســت آن هایی را که ســالیان پیش به صورت جــدی آموزش 

و فرهنگ ســازی ترافیــک را به مهــد کودک هــا بردنــد بایــد 

به گرمی فــشرد. امــروز آن گــروه ســنی کودک پشــت فرمان 

می نشینند و در نقش همیاران پلیس دوشا دوش ما هستند.

بایـد اعـتراف کنیـم در حـوزه آمـوزش ضعیـف عمـل کرده ایـم 

و امـروز شـاهد نتایج بدتـری هسـتیم. به عنـوان نمونـه حضور 

اتبـاع غیر مجـاز در برخـی مـدارس ایـن شـهر باعـث انتقـال 

فرهنگـی متفاوت در بین دانش آموزان مشـهدی شـده اسـت.

خودرو یا عابر؟

چـرا بایـد شـاهد آمـار هشـت درصدی تصادف هـا در نزدیکی 

پل هـای عابـر پیـاده باشـیم؟ چـرا راننـده با دیـدن پـل و عابـر 

پیـاده زیـر آن، پایـش را روی گاز می گـذارد و به رعایـت حقـوق 

برابـری بی توجـه اسـت؟ چـون از یـک طـرف با یـک اعتـماد 

به نفـس کاذب با خـودش می گویـد پـل مختـص عابـر اسـت 

و اگـر برخـوردی صـورت گیـرد حتـما عابـر سـهم تقصیـر دارد 

رو به روسـت در حالی که به جز در آزادراه ها در هر معبر دیگری 

حـق با عابر پیـاده اسـت چـرا که نفس محـترم اسـت، از طرفی 

با جانمایـی نادرسـت کاربری هـا و کیفیـت غیراسـتاندارد 

و هزینـه پاییـن خودروهایـی که روزانـه به شـهر وارد می شـوند 

روبـه رو هسـتیم. وقتـی یـک کاربـری بعـد از سـاخت تـازه 

به فکر اخـذ مجوزهـای ترافیـک می افتـد نتیجه این می شـود 

که در مقابـل  تجاری هـای بـزرگ شـاهد فـوت عابـران پیـاده 

هسـتیم.

همچنین قانون وحدت رویـه قوه قضائیـه در پنج بند، تصادف 

بیـن خـودرو و عابـر را بـرای خـودرو سـخت گیرانه و بـرای عابر 

سـهل گیرانه بیـان کـرده اسـت. اول: کسـی که وسـیله نقلیـه 

خطرنـاک را بـه راه می انـدازد بایـد ضامـن صدمـات و خطرات 

نامـه مختـص راننـده اسـت  دیگـران باشـد.دوم: گواهی 

که نشـانگر صحـت سـلامت روحـی و روانـی اوسـت. سـوم:

در جامعـه افـراد متفاوتی وجـود دارند که ممکن اسـت سـفیه 

باشند که در گواهی نامه توصیه می شـود مراعاتشان را بکنیم.

چهـارم: همه افـراد به یک میـزان متضرر نمی شـوند زیـرا یکی 

جانـش در خطـر اسـت و یکـی وسـیله فلزی اش. پنجـم: برابـر 

آیه هـای قـرآن نفـس محترم اسـت.

ی
یم

ح
ا ر

ض
یر

عل
گ

هن
سر

گ 
هن

فر
 و 

ش
وز

آم
ه 

دار
س ا

ئی
ر

ن
ستا

ر ا
هو

 را
س

پلی
ک 

فی
ترا

ی
یع

سم
ی 

عل

ل 
نق

 و 
ل

حم
ن 

ما
ساز

ل 
ام

 ع
یر

مد
هد

ش
 م

ی
دار

هر
ش

ک 
فی

ترا
و 

ن
نیا

س
ح

ن م
س

ح

ل 
نق

 و 
ل

حم
ه 

بک
ش

ی 
س

ند
مه

و 
ت 

ظار
 ن

ن
او

مع

هد
ش

 م
ی

دار
هر

ش
ک 

فی
ترا

و 
ل 

نق
 و 

ل
حم

ن 
ما

ساز

دم
مق

ده 
دزا

حم
ل م

ض
الف

بو
ر ا

کت
د

ی 
س

ند
مه

ه 
رو

ی گ
لم

 ع
ت

یئ
ه

هد
ش

 م
ی

س
دو

فر
ه 

گا
ش

دان
ن 

مرا
ع

ی
دین

عاب
س 

عبا
گ

هن
سر

هد
ش

 م
ور

ه
 را

س
پلی

ق
ساب

س 
ئی

ر

تعداد فوتی های عابرپیاده مشهدی 
در ۶ماهه اول امسال

تعداد جرحی های عابرپیاده مشهدی 
در ۳ماهه اول امسال

روانــی، از هزینه هــای  جــدا 

اجتماعی، اقتصادی و  بهداشتی،

تصادفــات رانندگــی هزینه ای 

به انــدازه ۱ تــا ۲  درصــد تولیــد 

ناخالص ملی را در پی دارند.

معادل

درصد تا۲ ۱
تولید ناخالص ملی

سالانه بیش از ۲۷۰هزار عابر پیاده در سراسر 

دنیا جانشان را در تصادفات از دست می دهند 

که ســهم ایــن کاربــران ترافیکــی در برخی 

کشــورها تا ۶۰درصد می رســد. در کشــور ما 

تصــادف دومیــن علــت مرگ ومیر به شــمار 

می رود، درحالی که سوانح رانندگی در جهان،

نهمین عامل مرگ ومیر شناخته می شود.
۲۷۰,۰۰۰

عابر پیاده

 سمیعی: یک زمانی پل های عابرپیاده به درخواست 
مردم نصب می شد، اما امروز با توجه به وضع 

موجود در حال جمع آوری برخی از پل ها در معابر 
شریانی هستیم

 سمیعی: یک زمانی پل های عابرپیاده به درخواست 
مردم نصب می شد، اما امروز با توجه به وضع 

موجود در حال جمع آوری برخی از پل ها در معابر 
شریانی هستیم

 عابدینی: ۸درصد تصادف عابران پیاده در نزدیکی 
پل های عابر در معابر شریانی است

۸ عابدینی: ۸ عابدینی: ۸درصد تصادف عابران پیاده در نزدیکی 
پل های عابر در معابر شریانی است

 محسنیان: متأسفانه در  کشور همه مسئولان آمار 
فوتی ها را اعلام می کنند درحالی که جرحی های 
تصادفات هزینه هنگفتی را به کشور وارد می کند

 محسنیان: متأسفانه در  کشور همه مسئولان آمار 
فوتی ها را اعلام می کنند درحالی که جرحی های 
تصادفات هزینه هنگفتی را به کشور وارد می کند

 رحیمی: صلاحیت ترافیکی برای برخی کاربری ها 
مرحله آخر است! طرف می سازد بعد تأییدیه ما را 
برای پارکینگ می خواهد

 رحیمی: صلاحیت ترافیکی برای برخی کاربری ها 
مرحله آخر است! طرف می سازد بعد تأییدیه ما را 
برای پارکینگ می خواهد

محمدزاده: در نبود دیگر متولیان فرهنگ در الفبای 
ساده شهر مانده ایم. نباید دنبال راهکارهای عجیب 

و غریب بگردیم

محمدزاده: در نبود دیگر متولیان فرهنگ در الفبای 
ساده شهر مانده ایم. نباید دنبال راهکارهای عجیب 

و غریب بگردیم

گزارشی از میزگرد شهرآرا درباره وضعیت نگران کننده تصادف های عابران پیاده مشهدی در معابر شهر

قر�انیان خیابان های بی فرهنگ

تصادفاتشهریاست عللاصلیبروز شهروندان، از نادرستترافیکی رفتارهای
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