
09 ترانزیت،‌فرصتی برای رونق اقتصادی خراسان
رئیس انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی استان از راهکارهای تقویت ترانزیت می‌گوید

 z ایران و خراســان رضــوی از چه موقعیتــی در حوزه 

ترانزیت برخوردار هستند؟

 کشور ما از نظر جغرافیایی دارای مزیت‌های زیادی 
از جمله موقعیت ژئوپلیتیکی و امکانات خشکی، 
کنون بیشتر در  آبی و ریلی است. اما این مزیت‌ها تا
حد حرف باقی مانده‌اند. در همین حال، کشورهای 
همسایه مانند آذربایجان، افغانستان و کشورهای 
آسیای میانه، به دنبال ایجاد کریدورهایی هستند 
که ایران را دور بزنند و از مسیرهای جایگزین استفاده 
کنند. در این میان خراسان رضوی به دلیل موقعیت 
جغرافیایی منحصربه‌فرد خود، یکی از قطب‌های 
ترانزیت کشور است. این استان دارای چهار مرز فعال 
است: سه مرز با ترکمنستان )سرخس و لطف‌آباد( که به 
آسیای میانه متصل می‌شوند و یک مرز با افغانستان 
)دوغــارون(. این مرزها بسیار فعال هستند و سهم 
بزرگی در ترانزیت کالا به کشورهای همسایه دارند. 
با توجه به موقعیت عالی خراسان رضوی، می‌توان 
رگــی در حمل‌ونقل بین‌المللی بــه دست  سهم بــز
آورد. بااین‌حال، برخی موانع استانی و ملی وجود 
دارند که باید برطرف شوند. مقامات استانی، به‌ویژه 
استانداری، گمرک و اداره کل راهداری، می‌توانند نقش 
مؤثری در رفع این موانع ایفا کنند. همچنین، همکاری 
و تعامل بین بخش خصوصی و دولتی ضروری است.

 z کریدورهای شمال-جنوب و شــرق-غرب در ایران چه 

وضعیتی دارند؟

کنون شامل چهار گزینه   کریدور شرق به غرب هم‌ا
وسیه می‌گذرد،  رقیب می‌شود. مسیر نخست از ر
مسیر دوم همان کریدور میانی است که چین را از 
طریق قزاقستان، دریای خزر، آذربایجان و ترکیه به 
اروپــا می‌رساند. مسیر ســوم، راهــی است که شامل 
کشورهای ترکمنستان، ازبکستان و ایـــران اســت؛ 
مسیر چهارم هم کریدور بحری شامل هند، امارات، 
عربستان و رژیم صهیونیستی می‌شود. این مسیرها 
در حالی رقیب هم هستند اما مسیر عبوری از ایران 
سریع‌ترین و بهترین گزینه کریدور شرق به غرب است. 
با این حال چندین سال است که کریدورهای شمال-
جنوب و شرق-غرب در ایــران تعریف شده‌اند، اما 
روی کاغذ مانده و هنوز عملیاتی نشده‌اند. هدف این 
کریدورها، مثل کریدور روسیه-چابهار یا شرق-غرب 
که از چابهار به ترکمنستان می‌رود و کریدور شمال-
جنوب که به روسیه متصل می‌شود، این است که 

به توسعه لجستیک و حمل‌ونقل کشور کمک کنند. 
اما با وجود صحبت‌های متعدد، هنوز هیچ خروجی 

عملی نداشته‌اند.

 zچرا کریدورهای ایران تاکنون عملیاتی نشده‌اند؟ 

 کریدورها باید به‌گونه‌ای طراحی شوند که هم از نظر 
اقتصادی به نفع کشور باشند، هم سرعت حمل‌ونقل 
کــاهــش دهند.  را افــزایــش دهــنــد و هــم هزینه‌ها را 
کنون محقق نشده‌اند. متأسفانه، ایــن اهــداف تا
کریدورها مسائل فنی مربوط  برای عملیاتی‌شدن 
بــه راه‌آهــــن، تسهیل و تــســریــع تــشــریــفــات گمرکی، 
کنترل مرزی،  تعرفه‌ها، دیجیتالی‌شدن، رویه‌های 
گمرکی و سیاست‌های  ویه‌های  هماهنگ‌سازی ر
تعرفه‌ای کشورها باید حل شود. بخشی از کریدورهای 
ترانزیتی ایران با مشکلات زیرساختی روبه‌رو هستند. 
وضعیت نامناسب جاده‌ها، کمبود پایانه‌های مرزی 
مناسب و نبود امکانات مدرن برای حمل‌ونقل کالا، 
کارآمد کرده است. این امر  فرایند ترانزیت را کند و نا
باعث می‌شود که بسیاری از مسیرها برای حمل‌ونقل 
کالا جذابیت کمتری نسبت به مسیرهای رقیب داشته 
باشد. برای توسعه و نوسازی ناوگان حمل‌ونقل و ایجاد 
زیرساخت‌های مــدرن، نیاز به سرمایه‌گذاری‌های 
بزرگ است که به‌دلیل کمبود منابع مالی در ایران، 
این مهم به تعویق افتاده است. کشورهایی مانند 
ترکیه و چین با جذب سرمایه‌گذاری‌های خارجی و 
داخلی توانسته‌اند زیرساخت‌های ترانزیتی خود را 
به‌طور درخور توجهی ارتقا دهند و از این حیث از 
ایران پیشی گرفته‌اند. ایران نتوانسته است در سطح 
بین‌المللی به‌طور مؤثر مسیرهای ترانزیتی خود را 
تبلیغ کرده و بازارهای جهانی را جذب کند. درنتیجه، 
رقبا با بازاریابی مناسب و تلاش برای جذب مشتریان 
بین‌المللی، موفق به توسعه کریدورهای خود شده‌اند.

 z اگر موانع موجود در حوزه ترانزیت برطرف نشوند، چه 

اتفاقی خواهد افتاد؟

 در برنامه هفتم توسعه و چشم‌انداز افزایش تناژ 
ترانزیت به بیش از ۲۰میلیون تن پیش‌بینی‌هایی 
گر موانع از سر راه برداشته نشوند  شده است. اما ا
و مسیری روان، با هزینه‌های کمتر و سرعت بیشتر 
برای حمل‌ونقل ایجاد نکنیم، بخش بزرگی از ظرفیت 
کند، از  که پیش‌بینی شــده از ایــران عبور  ترانزیت 
گر موانع برطرف نشوند، ایران  دست خواهیم داد. ا

از ظرفیت‌های ترانزیتی خود عقب می‌ماند.

 z چه اقداماتی برای  تقویــت صنعت ترانزیت در ایران 

باید انجام شود؟

 باید به تسهیلگری و کاهش هزینه‌های حمل‌ونقل 
توجه ویژه‌ای شود. این شامل طراحی مسیرهایی 
روان‌تــر و ایجاد کریدورهای کارآمد است. خراسان 
رضوی، به‌عنوان یکی از اجزای اصلی کریدور شرق-
که از چابهار آغاز می‌شود و به آسیای میانه  غرب 
می‌رسد، نقشی کلیدی در این زمینه دارد. ترانزیت کالا 
به سه عامل اساسی یعنی سرعت انتقال، هزینه حمل 
و امنیت و سلامت بار وابسته است. در ایران، امنیت و 
سلامت کالا همواره مورد توجه بوده و استانداردهای 
بالایی در این زمینه رعایت می‌شود. با این حال، برای 
بهبود وضعیت ترانزیت در کشور، لازم است به دو 
عامل دیگر یعنی سرعت و هزینه نیز به طور جدی 
پرداخته شود. به عنوان نمونه، در حالی که زمان 
استاندارد برای ترانزیت کالا معمولا سه تا چهار روز 
است، فرایندهای پیچیده اداری در ایران می‌توانند 
این زمان را به ۲۰ تا ۲۵روز افزایش دهد. این تأخیرها 
نه‌تنها به از دســت رفتن مشتریان خارجی منجر 
می‌شود، بلکه هزینه‌های اضافی مانند انبارداری و 

دموراژ را نیز به تجار تحمیل می‌کند.
 چالش‌های مرتبط با حمل‌ونقل، ترانزیت و امور 
ــره خــورده  مـــرزی در اســتــان بــه عــوامــل مختلفی گ
است. در حوزه زیرساخت، مشکلاتی مانند وضعیت 
کمبود  ــا، مسیرهای داخــلــی و  ــاده‌ه نامناسب ج
پایانه‌های استاندارد برای جابه‌جایی کالا به وضوح 
دیده می‌شود. همچنین مسائل قانونی و اجرایی، 
کمبود منابع مالی، موانع بین‌المللی، ضعف فناوری 
و دیجیتال، کاهش رقابت‌پذیری منطقه‌ای از دیگر 

چالش‌های عمده این حوزه هستند.
 به‌کار نگرفتن فناوری‌های نوین مانند سیستم‌های 
هوشمند مدیریت ترافیک و پایش حمل‌ونقل و 
نبود زیرساخت‌های دیجیتال برای یکپارچه‌سازی 
اطلاعات گمرکی و ترانزیتی، از دیگر عوامل بازدارنده 
به شمار می‌روند. کاهش جذابیت مسیرهای ایران 
کشورهای  کریدورهای ترانزیتی  به دلیل رقابت با 
دیگر، نبود بازاریابی بین‌المللی برای جذب مشتریان 
ز تغییرات اقلیمی بر  جدید و آسیب‌های ناشی ا
زیرساخت‌های حمل‌ونقل، از دیگر چالش‌های مهم 
این حوزه هستند. رسیدگی به این مسائل نیازمند 

، هماهنگی بین دستگاه‌های  یزی دقیق برنامه‌ر
مرتبط و بهره‌گیری از فناوری‌های نوین است تا مسیر 

رشد و توسعه در این حوزه هموار شود.

 z بخش خصوصی چگونه می‌تواند در حل مشــکلات 

ترانزیتی نقش داشته باشد؟

ــژه انــجــمــن حــمــل‌ونــقــل  ــه‌ویـ  بــخــش خــصــوصــی، بـ
بین‌المللی اتاق بازرگانی، می‌تواند نظرات ارزنده‌ای 
در این زمینه ارائه دهد. دولت باید از نظرات این بخش 
استفاده کند تا موانع را برطرف کند و از ظرفیت‌های 
موجود برای ایجاد اشتغال و توسعه ناوگان بومی 

استفاده شود.

 z »هدف از برگزاری همایش »ایران دیپلماسی کریدوری 

چیست؟

 این همایش که در تاریخ ۵دی‌ماه امسال در مشهد 
و با همکاری انجمن حمل‌ونقل خراسان رضوی، 
کمیسیون حمل‌ونقل اتاق بازرگانی استان و اداره 
کل راهداری برگزار می‌شود، فرصتی است برای بررسی 
موانع و مشکلات کریدورهای کشور و ارائه راهکارهای 
ــن هــمــایــش، مــقــامــات کــشــوری،  عــمــلــیــاتــی. در ایـ
استادان دانشگاه، پژوهشگران، مدیران شرکت‌های 
لان اقتصادی حضور  حمل‌ونقل بین‌المللی و فعا
خواهند داشــت. محورهای اصلی همایش شامل 
کارآمدی کریدورهای تعریف‌شده در  بررسی دلایل نا
ایران، ارائه راه‌حل‌هایی برای رفع موانع و شناسایی 
فعالان حوزه حمل‌ونقل است. امیدواریم با استفاده 
از نظرات متخصصان و پژوهشگران، نقشه راهی برای 
فعال‌سازی این کریدورها تدوین شود. انتظار داریم 
این همایش، با حضور مسئولان، استادان دانشگاه، 
پژوهشگران و فــعــالان اقــتــصــادی، زمــیــنــه‌ای بــرای 
شناسایی مشکلات و ارائه راهکارهای عملی برای 
فعال‌سازی کریدورها فراهم کند. همچنین، با توجه 
به حجم بالای شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی 
فعال در خــراســان رضـــوی، ایــن همایش می‌تواند 
کاهش هزینه‌ها و افزایش سرعت  نقش مهمی در 
حمل‌ونقل ایفا کند. خراسان رضوی با داشتن حدود 
سیصد شرکت حمل‌ونقل بین‌المللی و مرزهای فعال 
با آسیای میانه و افغانستان، نقش کلیدی در اقتصاد 
ترانزیتی کشور دارد. این همایش می‌تواند به ارتقای 
 جایگاه استان در حوزه حمل‌ونقل و رفع موانع موجود 

کمک کند.
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 zجزئیات جدید درباره تغییر حقوق بازنشستگان

 خبرآنلاین|معاون فنی و امور بیمه‌ای صندوق بازنشستگی کشوری 
درباره نحوه افزایش حقوق بازنشستگان در سال آینده توضیح 
داد. رضا فیضی‌نژاد با اشاره به ماده۲۸ قانون برنامه هفتم توسعه 
که براساس آن دولت مکلف شده تا افزایش حقوق بازنشستگان 
کشوری را به میزان ۹۰درصــد حقوق و مزایای مشمول برداشت 
کسور شاغلان مشابه و هم‌تراز در ســال۱۴۰۳ اجرایی کند، اظهار 
کرد: از آنجایی که قانون از سال۱۴۰۳ اجرایی شده است در سال 
دوم دولت مکلف است تا ۳۰درصد از قانون را اجرا و درمجموع به 
میزان ۷۰درصد از حقوق و مزایای مشمول برداشت کسور شاغلان 
مشابه و هم‌تراز را در سال۱۴۰۴ اجرایی کند .وی در پاسخ به این 
ســؤال که با اعمال ۷۰درصــد ناشی از اجــرای متناسب‌سازی در 
سال اول و دوم برنامه هفتم، به طور میانگین چقدر به حقوق 
بازنشستگان کشوری افزوده خواهد شد؟ بیان کرد: در سال۱۴۰۴ با 
اجرای ۳۰درصد دیگر از اجرای متناسب‌سازی و همچنین افزایش 
۲۰درصد حقوق بازنشستگان به دلیل افزایش سنواتی، ۵۰درصد 
که بر این اســاس به  به حقوق بازنشستگان اضافه خواهد شد 
طور میانگین ۴میلیون تومان به حقوق بازنشستگان در سال۱۴۰۴ 

افزوده می‌شود.

 zصنایع غذایی و معدنی، پیشران توسعه روابط با هرات 

 شهرآرانیوز|رئیس اداره بازرگانی خارجی اداره کل صنعت، معدن و 
تجارت خراسان رضوی از برنامه‌ریزی برای گسترش همکاری‌های 
دوجانبه در حوزه صنایع غذایی و معدنی خبر داد. محمدعلی 
امــیــر فــخــریــان در حاشیه همایش فــرصــت‌هــای نــویــن صنایع 
غذایی در هرات گفت: این همایش فرصت مناسبی برای معرفی 
توانمندی‌های استان در حوزه صنایع غذایی، معدنی و آشنایی 
کــرد. وی با اشــاره به برگزاری  با نیازهای بــازار افغانستان فراهم 
نشست‌های B2B بین تجار دو طرف افــزود: در این نشست‌ها، 
کره و تبادل نظر پرداختند  فعالان اقتصادی به‌طور تخصصی به مذا
که می‌تواند زمینه‌ساز توافق‌های تجاری جدید در عرصه صنایع 
غذایی و بهره‌برداری از ظرفیت‌های معدنی در آینده نزدیک باشد. 
کید کرد: با  رئیس اداره بازرگانی خارجی صمت خراسان رضوی تأ
توجه به ظرفیت‌های موجود در صنایع غذایی و معدنی استان 
و نیاز بازار افغانستان، این دو حوزه می‌توانند به عنوان پیشران 

توسعه روابط تجاری دو منطقه عمل کنند.
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سرورهادیان

وپا، خاورمیانه و آسیا فرصت بی‌نظیری را  موقعیت حساس ژئوپلیتیکی ایران در تقاطع ار

گفت‌وگو
برای این کشور فراهم آورده تا به هاب‌تجارت صادرات انرژی و سایر کالاها تبدیل شود. مرکز 
پژوهش‌های اتاق بازرگانی ایران اخیرا در گزارشی اعلام کرد که ایران عملا در پروژه‌های 
ح کمربند و جاده چین و ترانس کاسپین نادیده گرفته شده است و مسیرهای  بزرگی مانند طر
جایگزین در مناطق مجاور شمال ایران به سرعت در حال پیشرفت هستند. به عنوان مثال، عدم تکمیل 
راه‌آهن رشت-آستارا در کریدور شمال-جنوب، ایران را از دسترسی به 7میلیون تن بار و سالانه ششصد هزار 
مسافر محروم کرده است. رقبای ایران در مسیرهای جایگزینی مانند جاده توسعه 17میلیارد دلاری از بندر 
فاو عراق به ترکیه، امارات متحده عربی و قطر سرمایه‌گذاری کرده‌اند. دالان موسوم به لاجورد برای اتصال 
ترکمنستان، آذربایجان، گرجستان و ترکیه به اروپا با نقش مرکزی افغانستان برنامه‌ریزی شده است. این مسیر 
کو- تفلیس- قارص بین آذربایجان،  کو و ارتباط ریلی با بندر ترکمن باشی ترکمنستان را به بندر آذربایجانی با
گرجستان و ترکیه را به یکدیگر متصل می‌کند. ضرورت تقویت جایگاه ترانزیتی ایران بهانه‌ای شد تا به‌سراغ 
احمد زمانیان یزدی، رئیس انجمن صنفی شرکت‌های حمل‌ونقل بین‌المللی خراسان رضوی، برویم و راهکارهای 

تقویت حضور ایران در کریدورهای بین‌المللی را از او جویا شویم.

تشکیل 88پرونده 
تخلف در اجرای 
طرح نظارتی 
دخانیات

ــاون بـــــازرســـــی و  ــ ــعـ ــ  مـ
ز حـــقـــوق  یـــت ا حـــمـــا
ره  مصرف‌کنندگان ادا
کـــل صــنــعــت، مــعــدن و 
ح  تجارت خراسان رضوی؛ با اجرای طر
تشدید نظارت بر عرضه دخانیات، تعداد 
88پرونده تخلف در خراسان رضوی در 
حــوزه قــاچــاق دخانیات شامل سیگار، 
کو، توتون و محصولات دخانی نوپدید  تنبا

تشکیل شد.
ــزارش شـــهـــرآرا، بــخــش‌عــلــی بیاتی  ــ گ ــه   ب

ح  ــرد: در راســـتـــای طــر ــ قــلــه‌زو اظــهــار ک
تشدید نظارت بر عرضه دخانیات که 

هم‌زمان با سراسر کشور در آذرماه 
اجـــرا شـــد، درمــجــمــوع تــعــداد 

ــد صنفی در قالب  ــ 945واحـ
گشت مشترک مورد بازرسی در 

حوزه دخانیات بازرسی شد 
و تعداد 88پرونده 

ر  د تــــــخــــــلــــــف 
حــوزه قــاچــاق، 
گران‌فروشی و 

تبصره4 ماده18 قانون مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز به ارزش بالغ بر 29میلیارد ریال 
بــرای واحدهای صنفی متخلف 
ــرای رســیــدگــی به  ــ تــنــظــیــم و ب
یــرات حکومتی  رات تــعــز ادا

استان ارسال شد.
ح   بیاتی قله‌زو افزود: این طر
با مشارکت و با حضور 
نــمــایــنــدگــان اداره 
کـــل صــمــت، اتـــاق 
ــاف، پلیس  ــنـ اصـ

کـــز بــهــداشــت،  امــنــیــت اقـــتـــصـــادی، مـــرا
گــرفــت. و در  تــعــزیــرات حکومتی انــجــام 
ح بالغ بــر276هــزار نخ  طــول اجــرای طــر
کو،  سیگار قاچاق محرز ، 2500بسته تنبا
1233بسته توتون و 1640عدد محصولات 
دخانی نوپدید قاچاق کشف و ضبط شد. و 
به انبار اداره کل جمع‌آوری و فروش اموال 
تملیکی منتقل شد. وی از شهروندان 
ــورت مــشــاهــده  ــرد در صــ ــت کـ ــواسـ درخـ
کــالای قاچاق از طریق  کز نگهداری  مرا

سامانه۱۲۴  اطلاع‌رسانی کنند.

چهره روز

 قیمت طلادر بازار

حباب سکه امامی با کاهش به 13درصــد رسید و شش میلیون 
و 405هزار تومان برآورد می‌شود. کاهش حباب‌ها نشان‌دهنده 
فروکش‌کردن هیجانات در بازار است، اما احتمال صعود دوباره در 
صورت ادامه افزایش ارزش دلار و طلای جهانی وجود دارد. بنابر 
ادعای فعالان بازار، سکه امامی در معاملات پیش‌رو با حمایت در 
54میلیون و 500 هزار تومان و مقاومت کلیدی در 55 میلیون و 
200هزار تومان روبه‌روست. رشد تقاضا برای سکه، انتظارات تورمی 
که می‌توانند سکه را به سمت  و نوسانات دلار عواملی هستند 
شکستن مقاومت و حرکت به سوی محدوده 56میلیون تومان 

هدایت کنند. 

بازار 

0/18%+سکه جدید 55,200,000

0/38%+سکه قدیم 52,900,000

0/5%+نیم سکه 30,100,000

1/14%+ربع سکه 17,800,000

طلای 18عیار

سکه گرمی

+%0/93

+%0/1

5,049,000

ان8,500,000
وم

ه ت
ت ب

یم
ق

 

شاخص بــورس در جــریــان معاملات دیـــروز بـــازار سرمایه، 
با رشد ۴۷هــزار واحــدی روبــه‌رو شد. به گــزارش تسنیم، در 
جریان دادوستدهای دیروز بازار سرمایه، بیش از 25میلیارد 
و 823میلیون سهم و حق تقدم به‌ارزشی بالغ بر 15هزار و 
191میلیارد تومان در بیش از 577هزار نوبت مورد دادوستد 
قرار گرفت و شاخص بورس با رشد 47هزار و 929واحدی در 

ارتفاع 2میلیون و 847هزار و 167واحد قرار گرفت.
بیشترین اثر مثبت بر دماسنج بازار سهام به نام نمادهای 
معاملاتی فــارس، فــولاد و فملی شد و نمادهای معاملاتی 
گر  وتجارت، اپال و میدکو بیشترین اثرگذار منفی را بر این نما
از خود به جای گذاشتند. در بازارهای فرابورس ایران هم 
با معامله 7میلیارد و 653میلیون ورقه به‌ ارزش 35هزار و 
938میلیارد تومان در 309هـــزار نوبت، شاخص فرابورس 
)آیفکس( 175واحد رشد کرد و در ارتفاع 26هزار و 97واحد 
قرار گرفت. در این بازار هم دیروز بیشترین اثر مثبت بر شاخص 
فرابورس به نام نمادهای معاملاتی فجهان، ارفع و آریان شد 
و در مقابل نمادهای معاملاتی وگردش، غصینو و سپیدار 
بیشترین اثر منفی را بر این شاخص به نام خود ثبت کردند.

بورس همچنان 
صعودی

بورس

قیمت ارز 
2245در بازار

لیر  ترکیه

+%0/9
99200

پوند 

21820
درهم امارات

82300
یورو  

10850
یوان چین 

79150
دلار 
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میزان تغییرات روزانه +%1/6 +%0/93 +%1/02 +%1/04 میزان تغییرات روزانه%0/96+ میزان تغییرات روزانه میزان تغییرات روزانه میزان تغییرات روزانه میزان تغییرات روزانه

چالش‌های ترانزیت خراسان رضوی
کمبود شبکه بزرگراهی

فرسوده بودن ناوگان‌های حمل و نقل استان

کمبود تجهیزات مدرن در گمرکات

نوسانات نرخ ارز

صدور بخشنامه‌های خلق الساعه 

نبود متولی واحد در حوزه ترانزیت.

طولانی بودن فرایند‌های تشریفات گمرکی در مرز‌ها

مشکل تبادل ارزی برای دریافت کرایه حمل

راهکار‌های توسعه ترانزیت خراسان رضوی
توسعه زیرساخت‌های جاده‌ای و ریلی

نوسازی ناوگان‌های حمل ونقل

ایجاد متولی واحد برای ترانزیت

تدوین قانون‌های مشترک بین ایران و کشور‌های منطقه در حوزه ترانزیت

حذف رویه‌ها و ابلاغیه‌های زائد قانونی و اداری

بهره‌گیری از فناوری‌های نوین در حوزه حمل ونقل

حمایت از شرکت‌های حمل ونقل داخلی و بین‌المللی

کاهش زمان و  هزینه‌های تشریفات گمرکی و اداری

کم بر بازار ارز، تحت‌تأثیر شایعات  تحلیلگران معتقدند جوّ روانی حا
پیرامون مداخلات ارزی و اظهارات اخیر مقامات اقتصادی، به 
افزایش هیجانات منجر شده است. از سوی دیگر گزارش‌هایی 
درباره تزریق گسترده ارز از سوی بازارساز منتشر شده است، اما 

تأثیر این مداخلات بر روند قیمت‌ها همچنان محدود ارزیابی 
می‌شود. به گزارش اقتصادنیوز، این گروه معتقدند تناسب‌نداشتن 
کامی این  حجم تزریق با میزان تقاضای موجود، عامل اصلی نا
اقدامات در مهار افزایش قیمت‌ها بوده است. همچنین برخی 

کارشناسان پیش‌بینی می‌کنند با پایان تعطیلات کریسمس و 
کاهش تقاضای تجاری، بازار به‌تدریج به‌سمت ثبات بیشتری 
حرکت کند. این تحلیل مبتنی بر فروکش‌کردن نیازهای تجاری 

و کاهش جو هیجانی در بازار است.


