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مشهد هویتش و همه دارونـــدارش را وام دار امــام رضــا)ع( است؛ 
اما چه خوشتان بیاید، چه نه، در کوچه و خیابان های 
شهر که راه بروید، آنچه می بینید، نسبت زیادی 
با شهر امام رضا)ع( ندارد. این نسبت نداشتن 
در فضای پیرامونی حرم مطهررضوی بیشتر 
ــوی ذوق مــی زنــد؛ ســاخــت وســازهــایــی  ت
کـــه نـــشـــان دهـــنـــده کــج ســلــیــقــگــی هــای 
مدیریتی چند دهه گذشته است و نه تنها 
نام ونشانی از فرهنگ رضــوی در آن هــا 
ح هــا  بــه چــشــم نـــمـــی خـــورد، بــلــکــه طــر
و پروژه های بی سرانجامش گواه حال وروز 
نــاخــوش بــافــت اطـــراف حــرم و تیشه زدن 
به ریشه تاریخ این بافت است. در این میان 
اما نسخه بسامان شدن این نابسامانی گویا هنوز 
گرچه چیزی نمانده است  هم پیچیده نشده، زیرا ا
که سن پروژه سامان دهی بافت پیرامونی حرم به سه دهه برسد، 
ح های نیمه تمام به چشم می خورد  همچنان در این بافت طر
و از آن اصالت تاریخی هم، بعد از کــوچ دادن همسایگانش دیگر 
! تکلیف بافت پیرامونی حرم  خبری نیست. آقای رئیس جمهور
را که به اذعان کارشناسان و صاحب نظران پروژه ای حتی فراملی 

است، یک بار برای همیشه مشخص کنید.

بازگشت به اصل

وقتی از زیارت می گوییم و ظرفیت بالقوه آن برای مشهد، تحقق 
جذب زائــر و نیز خدمت رسانی بــه او در گام 

بــودجــه  اول نیازمند تأمین اعتبار و 
است؛ آری، مقصودمان به صورت 

مــشــخــص ســرفــصــلــی بــا عــنــوان 
»بودجه زیارت« است. در باب 
بی مهری دولت های پیشین 
ــیـــص  بـــه مـــشـــهـــد در تـــخـــصـ
گــزاره  بــودجــه زیـــارت همین 
بــس کــه در آلــبــوم اقــتــصــادی 

ــط 350مـــیـــلـــیـــارد  ــق ــال ف ــسـ امـ
تومان در نظر گرفته شده است، 

اما آن هم نه فقط برای مشهد بلکه 
برای مشهد و سه شهر دیگر یعنی قم، 

شــیــراز و ری. بــودجــه زیـــارت نخستین بار 
در 8آبان1388 به آلبوم اقتصادی کشور اضافه شد، 

یعنی همان زمان که جلسه هیئت دولت وقت به مناسبت سالروز 
ولادت حضرت رضا)ع( در مشهد برگزار و بنا شد به مدت پنج سال 
پیاپی هزارمیلیارد تومان یعنی 200میلیارد تومان در هــر سال 
به مشهد اختصاص یابد تا به برکت آن گرهی از مشکلات زیارت 
این شهر باز شود؛ اما از سال دوم اجرای این مصوبه قم و شیراز هم 
سهم خواهی کردند و حتی پس از آن، این سهم خواهی به شهرهایی 
که میزبان امام زادگان هم بودند، تسری یافت. سهم خواهی دوم 
به نتیجه نرسید، اما پس از آن قم، شیراز و ری نیز مشمول تخصیص 
بودجه زیارت شدند. بااین حال، همان بودجه هم در یک بازه 
زمانی چهارساله از آلبوم اقتصادی حذف شد و پس از آن دوباره 
از سال1401 به لایحه بودجه بازگشت. با همه این تفاصیل، رقم 
350میلیارد تومانی آن در امسال در مقایسه با 200میلیارد تومان 
سال1388 و نیز تقسیم این بودجه به 3شهر دیگر غیر از مشهد، 
گــر بــه صــورت کامل هم  خــود گــواه ایــن اســت که این رقــم حتی ا

تخصیص یابد، درد چندانی از مشهد دوا نمی کند.

بودجه زیارت

به استناد آمار رسمی می گوییم که در ایام شلوغی زیارت، بیش 
ــران مشهد از طــریــق جــاده بــه ایــن شهر مشرف  ــد زائـ از 80درصــ
می شوند؛ ساده ترین زیرساخت هم برای آسان ترکردن زیارت 

آن هـــا راه هـــای هــمــوار اســـت. بــاایــن حــال، مسئولان 
استانی همواره از نامناسب بودن زیرساخت های 

کافی این  جاده ای گفته اند و بودجه های نا
حـــوزه. از ایـــن مــوضــوع هــم کــه بــگــذریــم، 

ــوی در اســنــاد بــالادســتــی  ــان رض ــراس خ
مــانــنــد بــرنــامــه هــای تــوســعــه، دروازه 
ــده  ارتــبــاط کــشــور بــا جــهــان شـــرق دی
ــرای آن جــایــگــاهــی ویـــژه در  ــ شـــده و ب
نظر گرفته شده است، اما این استان 

ــاده ای  ــای جــ ــت ه ــاخ ــرس از لـــحـــاظ زی
ازجمله بزرگراه و آزادراه یکی از فقیرترین 

استان های کشور به شمار مـــی رود. این 
مسئله هــم حــاصــل نــاعــدالــتــی در تخصیص 

بودجه به پروژه های جاده ای است؛ شاهد مثال 
این ادعا هم آلبوم بودجه 1403 است که در آن فقط 27پروژه 

با اعتبار 1733میلیارد تومان برای راه هــای شمال شرق کشور 
)خراسان های رضوی، شمالی و جنوبی و گلستان( در نظر گرفته 
شــده اســت، درحالی که استان های غــرب و شمال غرب کشور 
59پروژه با اعتبار 3هزارو592میلیارد تومان، هسته مرکزی کشور 
67پـــروژه با اعتبار 4هــزارو786مــیــلــیــارد تــومــان، جنوب کشور 
30پروژه با اعتبار 3هزارو17میلیارد تومان، شرق و جنوب شرق 
گــرس  کشور 29پـــروژه با اعتبار 1931میلیارد تومان و منطقه زا
و جنوب غرب کشور 44پروژه با اعتبار 3هزارو265میلیارد تومان 
را از آن خود کرده اند. با این مدل تخصیص بودجه و تأمین منابع 
مالی طبیعی است که پروژه شاخصی همچون آزادراه حرم تاحرم 
هم که قرار بود به طول 980کیلومتر حلقه اتصال جاده ای بارگاه 
منور رضــوی به حرم مطهر خواهر بــزرگــوار ایشان در قــم باشد 
و 233کیلومتر آن در خــراســان رضــوی ساخته شــود ، پس 
از گذشت حدود 14سال در استان ما هنوز اندر خم یک 
کوچه مانده است. مسئولان استانی تا کمی پیش از این، 
بهره برداری از قطعه اول آن را تا آخر دولت سیزدهم 
وعده می دادند. بااین حال در بودجه امسال برای 
آن فقط 251میلیارد تومان اعتبار در نظر گرفته شده 
است و خبر تــازه ای هم از سرمایه گذاری خارجی 

و سایر روش های تأمین مالی برای آن نیست.

بی عدالتی جاده ای

از جاده های استان که بگذریم، به زیرساخت های ریلی می رسیم 
که مخاطبان خودش را دارد. بودجه پیش بینی شده امسال 

برای پروژه های ریلی کشور حدود 8هزارو16میلیارد 
تومان است و از این رقم حدود 4درصد آن یعنی 

فقط 324میلیارد تومان سهم خراسان رضوی 
اســت. ایــن بودجه هم فقط به چهار پــروژه 

ریلی استان یعنی ساخت راه آهن زاهدان-
زابل-بیرجند و اتصال آن به راه آهن بافق-
ــت راه آهـــــن بــافــق-مــشــهــد  ــاخ مــشــهــد، س
و تــربــت حــیــدریــه-هــرات، اتــصــال ســبــزوار 

به شبکه ریلی و اتصال دوغارون به شبکه ریلی 
اختصاص یافته است. در زمینه حمل ونقل 

ریلی اما پروژه های کهنه و بلندمدتی وجود دارد 
که همچنان بر زمین مانده اند. منظورمان پروژه قطار 

سریع السیر مشهد-تهران است. این پروژه پس از گذشت 
بیش از یــک دهــه کــه داســتــان بــرقــی کــردن خــط ریلی ایــن مسیر 
به سرانجام نرسید و گرفتار بدعهدی طرف چینی شد، به عنوان 
جایگزین آن در دستورکار قرار گرفت. برآورد اعتبار ساخت قطار 
سریع السیر مشهد-تهران 20میلیارد دلار است که البته به گفته 
مسئولان استانی اصلا بنا نبوده است که تأمین منابع مالی اش 
از محل اعتبارات دولت باشد. این پروژه جایگزین هم قرار است 
با سرمایه گذاری چینی ها ساخته شود و بنا بود پس از تفاهم اولیه 
با طرف چینی در جــریــان سفر سال1401 هیئت دولــت به پکن، 
عملیات اجرایی آن آغاز شود، اما هنوز هم خبری از آن نیست 
و مسئولان محلی و ملی هربار درباره آن وعده پیگیری می دهند 

و ابراز امیدواری می کنند که کار پیش برود.

پیرپروژه ریلی

ایده شهر فرودگاهی مشهد و پس از آنکه ساخت باند مورب برای 
فرودگاه این شهر و نیز ساخت فرودگاه جدید بی سرانجام ماند، 
ح شد و بر اساس آن بناست  با روی کارآمدن دولت سیزدهم مطر
فرودگاه فعلی هم به مکان جدید شهر فرودگاهی منتقل شود. 
مطالعات مکان یابی این پروژه هم گویا به پایان رسیده است. 
بااین حال، هنوز خبر تــازه ای از آغاز فرایند اجرایی آن 
نیست. تأمین بودجه این کلان پروژه هم از عهده 
ج است و به گفته مسئولان استانی  دولت خار
قطعا از طریق سرمایه گذاری خارجی صورت 
خواهد گرفت. اینجاست که قدرت چانه زنی 
و تـــــوان دولــــت چـــهـــاردهـــم بــــرای جــذب 
ــه داد مشهد  سرمایه خارجی می تواند ب
ــاه از شهر  ــرودگ ــرای خـــروج ف ــاج بــرســد و م

را عاقبت به خیر کند.

رؤیای شهر فرودگاهی

هوای مشهد تا پیش از اینکه ریزگردها گاه وبیگاه به آسمان شهر 
هجوم بیاورند هم چندان تعریفی نداشت، چه برسد به حالا 
که ریزگردها هم نفس این شهر و مردمانش را تنگ تر کرده اند. 
گواه این ادعا هم این است که در حدود یک دهه گذشته، شمار 
ک مشهد نهایت بیست تا سی روز در سال بوده  روزهای هوای پا
و کانون های گردوغبار استان در چهار سال گذشته حدود دوبرابر 
شده است. سطح کانون های بحرانی فرسایش بادی استان هم 
در یک دهه گذشته رشد دوبرابری داشته است و برای رفع آن ها 
باید سالانه 400هزار هکتار بیابان زدایی انجام شود؛ اما اعتبارات 
لازم برای این کار در اختیار استان نیست. در شهر مشهد کانون 
بحرانی فرسایش بادی وجود ندارد، اما منشأ ریزگردهای این شهر 
کانون های گردوغبار داخلی و خارجی است که رفع کانون های 
داخلی، تأمین بودجه نیاز دارد و رفع خارجی ها پیگیری خارجی 
و دنبال کردن راهکارهای مشترک بین المللی. بر اساس گفته های 
مسئولان اداره کل منابع طبیعی خراسان رضوی، ریزگردها سالانه 

900میلیارد تومان خسارت به این استان وارد می کنند.

ریزگردها در آسمان شهر

مشهد که عنوان یکی از قطب های گردشگری سلامت 
کشور را یدک می کشد، بر اساس آمارهای رسمی 
حــدود 3هــزار تخت بیمارستانی کم دارد. 
پروژه های تعریف شده برای رفع این کمبود 
هم بــا وجــود پــرســن وســال بــودن، پیش 
مــی رونــد، امــا ایــن پیشرفت را می شود 
ک پشتی دانست. شاهد مثالش هم  لا
پروژه بیمارستان 540تختخوابی حاشیه 
شهر مشهد است که قرار بود پس از آنکه 
همه وعــده هــای بــهــره بــرداری از آن پوچ 
شد، سرانجام در ســال1404 در اختیار مردم 
قرار گیرد؛ اما در آلبوم بودجه امسال برای آن 
فقط 161میلیارد تومان بودجه اختصاص یافته و سال 
پایان آن نیز 1407 برآورد شده است. بماند که بهره برداری از گام 
اول این پــروژه یعنی اورژانــس بیمارستان هم که بنا بود تا دهه 
فجر پارسال افتتاح شود، به سال1403 حواله شده است. حالا 
باید منتظر بمانیم و ببینیم آیا دست کم اورژانس این بیمارستان 
. در باب وضعیت نیروی  تا پایان امسال افتتاح می شود یا خیر
کی  کتفا می کنیم که حا انسانی هم فقط به همین آمار رسمی ا
از کمبود 60درصدی پرستار در شهر است و هشدار مسئولان این 
حوزه درباره آمار روبه رشد مهاجرت کادر درمان و نیز خودکشی 
پزشکان و دستیاران. دردهای حوزه درمان مشهد مانند سایر 

شهرهای کشور علاج پذیر است و شاید نیازمند جراحی باشد.

درد علاج پذیر درمان

ترافیک مشهد روی اعصاب مجاوران و زائــران این شهر است. 
یکی از نسخه هایی هم که برای رفع آن پیچیده می شود، استفاده 

ــاایــن حــال، بــه اذعــان  ــت. ب از حــمــل ونــقــل عــمــومــی اسـ
مــدیــران شهری، نــاوگــان اتــوبــوس رانــی مشهد به 

2هزارو200 دستگاه اتوبوس برای سرویس دهی 
ــاز دارد و تأمین  ــی مطلوب به متقاضیان ن

ج  اعتبار آن به تنهایی از عهده شهر خار
ــت. از ســـوی دیگر با تمام اقداماتی  اس
که مدیریت شهری مشهد برای توسعه 
خطوط قطارشهری انجام داده است، 
ــن حــســاب وکــتــاب هــا،  ــری ــر اســـاس آخ ب

ساخت هر کیلومتر قطارشهری در ایــن 
ج روی  شــهــر حـــدود 50مــیــلــیــون دلار خــر

ــت مــدیــریــت شـــهـــری مــــی گــــذارد. ایــن  ــ دس
درحالی است که در بودجه امسال کشور فقط 

431میلیون تومان اعتبار برای خطوط  99میلیاردو
مترویی مشهد در نظر گرفته شده است که با این رقم فقط می توان 

گرچه مدیریت شهری مشهد در این  32متر قطارشهری ساخت! ا
زمینه هم منتظر تأمین اعتبار دولتی نمانده است. بااین حال، 
ون شهری مشهد هم  تکمیل و توسعه خطوط ناوگان ریلی در
کسی های شهر هم چندان  عنایت ویژه دولت را می طلبد. اوضاع تا
تعریفی ندارد و بر اساس آمار رسمی، حدود 4هزارو500 دستگاه 
کسی فرسوده در مشهد مسافران را جابه جا می کنند؛ مسئله ای  تا
کــه آلــودگــی هــوا و از ســـوی دیــگــر نــارضــایــتــی مــســافــران از کیفیت 
خدمات رسانی را به دنبال دارد. بازسازی و نوسازی این ناوگان، 
کسی ها و هم مستلزم  هم نیازمند اعطای تسهیلات به مالکان تا
تأمین این ناوگان از سوی خودروسازهاست و دولت باید در این 

زمینه نیز تدبیری ویژه بیندیشد.

حمل ونقل عمومی

البته  که  بارندگی های اردیبهشت امسال 
سیل مرگ باری را برای مشهد رقم زد، روزنه امیدی 
برای سیراب شدن دشت تفتیده مشهد بود و مُسکنی برای 
؛ اما به گواه آمار رسمی باید گفت که حال  درد خشک سالی شهر
دشت تشنه مشهد هنوز هم خوب نیست. مدیران آبی مشهد 
و استان شانزده پروژه را برای حل بحران کم آبی مشهد در نظر 
گرفته اند که اجرای آن هــا نه فقط در کوتاه مدت، بلکه نیاز آبی 
396میلیون مترمکعبی مشهد را در افق1420 تأمین خواهد کرد. 
اجرای این پروژه ‎ها نیازمند حدود 4هزارو500میلیارد تومان اعتبار 
است و تأمین این اعتبار هم مستلزم توجه دولت به مشهد است 
تا با اجرای بموقع این پروژه ها مدیران آبی در شهری که میلیون ها 

زائر دارد، ناچار به سهمیه بندی آب نشوند.

 بحران ماندگار
 آب

ــیــم چــالــش هــایــی  ! مــا هــم نــیــک مــی دان ــای رئــیــس جــمــهــور ــ آق
ــت، یــک شــبــه ایــجــاد  ــ ــریــبــان اس ــه گ ــا دســت ب ــا آن هـ کــه مــشــهــد بـ
نشده اند و یک شبه هم رفع نخواهند شد؛ اما آنچه اهمیت دارد، 

تصمیم سازی مؤثر و چاره اندیشی گره گشا برای برطرف شدن 
آن هاست. نسخه کلی هم برای آن ها نمی توان پیچید. 

رفع برخی از این مشکلات در داخل استان و مشهد، 
شدنی است و فقط به برخی تفویض اختیارها 

و تصمیم های درست و بموقع مدیران تحت امر 
شما نیاز دارد. برخی دیگر هم نیازمند بودجه 
ملی است که عنایت ویژه گروه تخصصی شما 
را در بودجه نویسی و برنامه ریزی می طلبد. 

راهکار بعضی هایشان هم دیپلماسی و قدرت 
چانه زنی بین المللی است. از همین‌جا، از کنار 

مضجع شریف شمس‌الشموس برای موفقیت شما 
و دولت چهاردهم دعا می‌کنیم؛ از همین امروز مشهد 

را دریابید که فردا دیر است و فرصت‌چهار ساله‌تان چون 
چشم برهم زدنی می‌گذرد.  

کلام آخر: فردا دیر است!

غیرمحرمانه با آقای رئیس‌جمهورغیرمحرمانه با آقای رئیس‌جمهور
مروری بر مهم ترین مطالبات مشهد و خراسان رضوی از دولت به بهانه انتخاب رئیس قوه مجریه

   بامـداد دیـروز نتایـج چهاردهمیـن دوره انتخابـات ریاسـت‌جمهوری مشـخص شـد و منتخـب ملـت قـرار اسـت 
پـس از نیمـه مـرداد که مراسـم تحلیف برگزار می‌شـود، سـکان اداره کشـور را به دسـت بگیـرد. خواسـتیم پیش از گزارش

رسـیدن آن روز موعـود، برخـی چالش‌ها و مشـکلات مشـهد را بـه نهمین رئیس‌جمهـور یادآوری کنیـم، پس آقای 

رئیس‌جمهور! مخاطب این گزارش، شما هسـتید که قرار اسـت دسـت‌کم در چهار سـال آینده بر مسـند ریاسـت 

قـوه مجریـه تکیـه بزنید و با تصمیم‌سـازی‌های خود گرهی از بی‌شمار مشـکلات ایـن مرزوبوم بـاز کنید. لابه‌لای 

ایـن تصمیم‌سـازی‌ها، مشـهد، دومین کلان‌شـهر کشـور، را ویژه‌تر از پیـش ببینید؛ شـهری که علاوه‌بـر جمعیت 

بیـش از سـه میلیـون نفری خـود، به‌واسـطه وجود بـارگاه منـور شمس‌الشـموس)ع( هر سـال میزبـان میلیون‌ها 

عاشـق و دلـداده‌ای اسـت کـه از داخل و خـارج کشـور برای پابوسـی‌اش به مشـهد مشرف می‌شـوند؛ شـهری که 

بـا همـه اقدامـات توسـعه‌ای، هنـوز برخـی زیرسـاخت‌هایش چندان پاسـخگوی نیـاز مجـاوران هم نیسـت، چه 

برسـد بـه زائرانـی که در افـق1404 قرار اسـت شمارشـان به 40میلیون نفر در سـال برسـد؛ شـهری کـه هویتش 

را از حضرت رضـا)ع( وام گرفتـه اسـت و ظرفیتـی بـزرگ بـه نـام زیـارت را به‌صورت بالقـوه در خـود دارد امـا نه‌تنها 

در حـوزه ساخت‌وسـازهایش چنـدان خبری از هویـت رضـوی نیسـت، بلکـه در برخـی دوره‌هـا به‌دلیـل نبـود 

اهتمام کافـی و وافـی، از اصالـت و هویـت خـود هـم فاصلـه گرفتـه و شایسـته اسـت بیـش از پیـش بـه اصـل خود 

بازگـردد. خطـه خراسـان دیـاری اسـت که بـه اذعـان خـود شما در پیامک‌هـای تبلیغاتی‌‎تـان بـرای هم‌جواران 

بـارگاه منـور رضـوی، »تاریـخ و تمـدن ایرانـی بـا نام ایـن خطه گره خـورده و پارسـی را فردوسـی بزرگـش زنـده و سربلند نگاه داشـته 

و بـزرگان بی‌شماری از فرهنـگ، موسـیقی و سیاسـت پـرورش داده اسـت« و اگـر بـه جایـگاه اصلی خـود برسـد، ظرفیتـی بی‌نظیر 

برای اقتصاد کشـور، دیپلماسـی، توسـعه فرهنگی بین‌المللی و... است، پس این گوی و این میدان!
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