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شهباز پاشازاده شیران، یکی از کارکنان قدیمی  راه آهن ایران

 ی� قرن با قطار زندگی کرد

 ر���لــی �ـ�اسـان
�ـ� ��ز��ی از ����اده در �� ا��ـ���ه �� د���  آ��

برای‌بسیاری‌از‌مردم‌آن‌نسل،‌سوارشدن‌به‌قطار،‌تجربه‌ای‌دور‌از‌دسترس‌بود؛‌اما‌برای‌شهباز‌پاشازاده،
قطار‌خیلی‌زود‌به‌بخشی‌از‌زندگی‌تبدیل‌شد.‌او‌می‌گوید‌نخستین‌بار‌در‌ایستگاه‌سنخواست‌که‌کارش‌را‌
نیز‌از‌همان‌جا‌شـروع‌کرد،‌سـوار‌قطار‌شـد.‌بعدها‌هر‌بار‌که‌محل‌خدمتش‌تغییر‌می‌کرد،‌خانواده‌و‌اسـباب‌
زندگـی‌نیـز‌همـراه‌او‌جابه‌جـا‌می‌شـدند.‌تفـاوت‌ایـن‌جابه‌جایـی‌بـا‌دیگـران‌در‌ایـن‌بـود‌کـه‌خانواده‌هـای‌
گن‌هـای‌مخصـوص‌حمـل‌می‌کردنـد.‌خانـه‌آن‌هـا‌هـر‌چنـد‌سـال‌یک‌بار‌ راه‌آهنـی‌ا�لـب‌وسایلشـان‌را‌بـا‌وا
کنار‌ایسـتگاهی‌تازه‌شـکل‌می‌گرفت.‌یک‌بار‌در‌جوین،‌بار‌دیگر‌در‌سـبزوار،‌زمانی‌در‌فریمان‌و‌جایی‌دیگر‌

در‌مسـیر‌طولانی‌تهران‌ـ‌مشهد.
پسـرش،‌سـخاوت‌پاشـازاده،‌می‌گوید:‌پـدرم‌آن‌زمان‌در‌خانه‌های‌سـازمانی‌راه‌آهن‌زندگـی‌می‌کرد.‌تقریبا‌

هر‌کـدام‌از‌ب�ه‌هـای‌خانـواده‌در‌یکـی‌از‌ایسـتگاه‌ها‌به‌دنیـا‌آمدند.‌من‌خودم‌متولد‌سـبزوارم.
شاید‌کمتر‌شغلی‌در‌ایران‌وجود‌داشته‌باشد‌که‌بتواند‌سرنوشت‌یک‌خانواده‌را‌تا‌این‌اندازه‌به‌جغرافیای‌

ایستگاه‌ها‌گره‌بزند.

�� ر�� را ��� ���ه ���� �� ��د��
امـروز‌ماشـین‌آلات‌سـنگین‌و‌تجهیـزات‌مکانیـزه‌بخـش‌عمـده‌کار‌نصـب‌و‌نگهـداری‌خطـوط‌را‌انجـام‌
می‌دهنـد،‌امـا‌در‌روزگار‌شـهباز‌پاشـازاده،‌کارهـا‌روی‌بـازوی‌انسـان‌می‌چرخیـد.‌او‌از‌ریل‌هـای‌‌9متـری‌و‌
‌12متـری‌حـرف‌می‌زنـد؛‌از‌تراورس‌هـای‌چوبـی‌و‌فلـزی،‌از‌پیـ�‌و‌مهره‌هـای‌بزرگـی‌کـه‌با‌آچارهای‌سـنگین‌
بسـته‌می‌شـدند.‌می‌گوید:‌‌هشـت‌نفر،‌ده‌نفر‌ریل‌را‌بلند‌می‌کردند.‌می‌گذاشـتند‌روی‌تراورس‌ها‌و‌بعد‌پی�‌

گـر‌نمی‌توانسـتیم،‌بـا‌خـر،‌ریل‌هـا‌را‌جابه‌جـا‌می‌کردیـم. و‌مهره‌هایـش‌را‌می‌بسـتند.‌ا
پسـرش‌توضیـح‌می‌دهـد‌کـه‌آچارهـای‌مخصوصـی‌داشـتند؛‌آچارهایـی‌بـزرگ‌و‌سـنگین‌بـرای‌بسـتن‌
پی�‌هایی‌که‌دو‌ریل‌را‌به‌هم‌متصل‌می‌کرد.‌هر‌روز‌صبح‌راهی‌خ�‌می‌شدند‌و‌تا‌عصر‌مشغول‌کار‌بودند.
هشت‌سـاعت‌کار‌مـداوم‌زیـر‌آفتاب‌تابسـتان‌یا‌سـرمای‌زمسـتان.‌آن�ه‌امروز‌بـرای‌مسـافران‌فق�‌دو‌خ�‌
موازی‌آهنی‌است،‌برای‌آن‌ها‌مجموعه‌ای‌از‌هزاران‌قطعه‌و‌اتصال‌بود‌که‌باید‌مدام‌کنترل‌و‌تعمیر‌می‌شد.

ر����� ��ا��ن، ��دی �� ��� �� ����� را ����
کنـده‌ای‌کـه‌در‌ذهن‌صدسـاله‌او‌باقی‌مانده،‌یکی‌از‌همه‌روشـن‌تر‌اسـت.‌سـال‌هایی‌ از‌میـان‌خاطـرات‌پرا
بود‌که‌هنوز‌راهبانی‌به‌شـیوه‌سـنتی‌انجام‌می‌شـد.‌در‌فواصل‌معین‌میان‌ایسـتگاه‌ها،‌راهبان‌ها‌مسـیر‌را‌
پیاده‌طی‌می‌کردند.‌هر‌نفر‌چند‌کیلومتر‌از‌خ�‌را‌زیر‌نظر‌داشت‌و‌سلامت‌آن‌را‌به‌نفر‌بعدی‌گزارش‌می‌کرد.
پاشـازاده‌در‌یکـی‌از‌همیـن‌گشـت‌ها‌متوجـه‌مشـکلی‌در‌خ�‌می‌شـود.‌ریـل‌بر‌ا�ر‌گرما‌و‌سـرما‌دچار‌انبسـاط‌
گر‌قطار‌بـا‌سـرعت‌از‌آن‌نقطه‌عبور‌ و‌انقبـاض‌شـده‌بـود؛‌اتفاقـی‌کـه‌راه‌آهنی‌هـا‌آن‌را‌«فرار‌خـ�»‌می‌نامنـد.‌ا

می‌کـرد،‌احتمـال‌خـروج‌از‌ریـل‌وجود‌داشـت.‌در‌همـان‌زمان‌یک‌قطـار‌توربوترن‌با‌سـرعت‌در‌مسـیر‌بود.
پاشازاده‌می‌گوید:‌دویدم.‌حدود‌یک‌کیلومتر‌جلوتر‌رفتم‌تا‌بتوانم‌علامت‌بدهم.

در‌دستش‌پرچم‌راهبانی‌بود؛‌پرچمی‌با‌دو‌رنگ‌سبز‌و‌قرمز.‌سبز‌یعنی‌مسیر‌امن‌است‌و‌قرمز‌یعنی‌توق�.
گـر‌چند‌دقیقه‌دیرتر‌متوجه‌نق�‌می‌شـد،‌امروز‌کسـی‌ او‌خـود‌را‌به‌موقـع‌رسـاند‌و‌قطـار‌متوق�‌شـد.‌شـاید‌ا

از‌آن‌حاد�ه‌با‌عنـوان‌«خاطره»‌یاد‌نمی‌کرد.

��ار از ��ده ای �� و ر���ن �� راه آ��
پیـش‌از‌راه‌آهـن‌امـا‌زندگی‌برای‌شـهباز‌پاشازاده‌شـیران‌مسـیر‌دیگری‌داشـت.‌او‌از‌اردبیل‌بـه‌تهران‌رفت؛
‌از‌دسـت‌ بـه‌گفتـه‌خانـواده،‌بـرای‌‌دوری‌‌از‌فضـای‌سیاسـی‌و‌ناامنی‌هـای‌آن‌دوره‌و‌آن�ـه‌خـودش‌«فـرار
توده‌ای‌هـا»‌می‌نامیـد.‌جوانـی‌کـه‌به‌تهران‌رسـیده‌بود،‌باید‌بـرای‌گذران‌زندگـی‌‌‌کاری‌پیـدا‌می‌کرد.‌مدتی‌
‌انزلـی‌شـد‌و‌چـون‌ از‌میدان‌بـار‌جعبـه‌پرتقـال‌می‌خریـد‌و‌دست‌فروشـی‌می‌کـرد.‌بعـد‌از‌مدتـی‌راهـی‌بنـدر
روسـی،‌ترکـی‌و‌فارسـی‌بلـد‌بـود،‌لب‌مرز‌می‌نشسـت‌و‌بـرای‌بازرگانان‌روسـی‌به‌زبان‌روسـی‌و‌بـرای‌ایرانی‌ها‌
بـه‌فارسـی‌و‌ترکـی‌جواز‌خروج‌می‌نوشـت.‌مدتی‌‌هم‌روی‌کشـتی‌هایی‌که‌بـرای‌تعمیر‌به‌سـاحل‌می‌آمدند‌
کار‌کـرد؛‌رنـگ‌زدن‌بدنه‌هـای‌زنـگ‌زده‌و‌تعمیـرات‌سـاده.‌امـا‌پـس‌از‌تمرین‌چند‌شـغل‌مختل�،‌سـرانجام‌

بـه‌راه‌آهـن‌رسـید؛‌شـغلی‌که‌دیگر‌تـا‌پایـان‌عمـر‌کاری‌اش‌از‌او‌جدا‌نشـد.
یکـی‌از‌بسـتگان‌خانـواده‌می‌گویـد:‌آن‌زمـان‌نصـ�‌کارگرهـای‌راه‌آهـن‌مشـهد‌-تهـران‌‌آذری‌زبـان‌بودند.
خیلی‌ها‌از‌همان‌مسیر‌وارد‌راه‌آهن‌شدند‌و‌نسل‌های‌بعدی‌شان‌هم‌در‌همین‌مجموعه‌ماندند.‌پدربزرگم‌
هم‌چون‌در‌راه‌آهن‌�ریب‌بودند‌و‌فامیلی‌نداشـتند،‌بیشـتر‌فرزندانشـان‌با‌فرزندان‌همکارانشـان‌وصلت‌

کردنـد‌و‌به‌همیـن‌خاطر‌الان‌خانواده‌ما‌یکی‌از‌خانواده‌های‌بزرگ‌‌راه‌آهن‌اسـت.

�ـ�» �ـ�ا �� ز��ـ�. فتحـی- سـیدی| در ���ـ� ��ـ� او را «آ

�ـ�دی �ـ� روی ��ـ� ���ـ��، �ـ�ف زدن ��ا�ـ� آ�ـ�ن ���ـ� ا�ـ� 
��ا�ـ� آرام و ����ه ���ـ�ه و �ـ� �� �ـ� ز�ـ�دی از ��ـ�ن �� �ـ�ن ز���� 

ون �� آ�ـ�. ����ـ���� و ��رت ��ـ� اش �� ����ـ� ����ـ� ۱۳۰۴ ا�ـ�؛ ���ـ�  ��ـ�
� ��ـ� از �ـ� �ـ�ن از ���ش ���ـ��. ا�ـ� ��ـ� �� ���ـ� �ـ�رش ����ـ� ����� ��ده  �ـ�

�ـ� وا��ـ� اش از ا�ـ� �ـ� ���ـ�� ا�ـ�.   روا�ـ� ����اد�ـ� �� ���ـ� در آذر����ـ�ن �ـ�روی 
�ـ� د��ـ� آ�ـ�ه، ��ـ� در ����ـ����� ��ی ��ـ� ����ـ� دوم و ا��ـ�ب ���ـ���� ��ـ�اه دا�ـ� اش 

� او را  �ـ� رو�ـ��ی �ـ��ان ارد��ـ� آ�ـ�ه و ��� �ـ�ل ��ـ� ��ا�ـ� �ـ�� ����� ا�ـ�؛ �ـ��� �ـ� �ـ�
��و  �� �ـ��� ��ـ�ن �� د�ـ�.

�ـ���ز ����زاده �ـ��ان از ����� ���ـ� ��ز���ـ���ن راه آ�ـ� ا�ـ�ان ا�ـ�؛ �ـ�دی �ـ� ��ـ� ��ر�ـ� از 
ز���ـ� اش را �ـ� در �ـ� �ـ��، ���ـ� ��ـ�ن ا��ـ���ه  �ـ� ��ـ�ان ����ـ� �ـ�  ��را�ـ�. ���� �ـ�ی �ـ�ز����،
� ���ـ� �ـ� از دور ��د�ـ� �� �ـ���، �ـ�ای او  �ـ�ت ���ر�ـ�، �ـ�ی رو�ـ� ر�ـ� و آ�ـ� داغ و �ـ�ای ��

��ـ� ���ـ�ه ���ـ���؛ ���ـ� از ز���ـ� روز��ه ا�ـ�.
در ���ـ� ���ـ�زاده �� ��ـ�ز �ـ� راه آ�ـ� ��ـ�ر دارد. دا�ـ�د ���ـ�اده �ـ�ل �� در راه آ�ـ� ��ر �ـ�ده و 

��ز���ـ�� �ـ�ه ا�ـ�. ��� از ��ه �� ���ز ��ر��� راه آ�� ا�� و ���ادی از ����� و وا�����ن 
د��ـ�ش �ـ� روز��ری در راه آ�ـ� ��ـ��ل �ـ� ��ر ��ده ا��. دو ��ـ�ش ا�� �����ـ� د���ی 

دا�ـ�� ا��. ��ـ� از آن �ـ� ���ـ�ن ��ا���وز ��د �� �ـ�ل ۱۳۷۱ �ـ��� �ـ� و ��ـ� د���ش 
در در��ـ�ی �ـ� ا�ـ�ار در �ـ�ق ��ـ�ر ����ـ�ز �ـ� و ��ـ� از ��� �ـ�ل �ـ� �ـ��دت 

 ر�ـ��. ��ـ� �ـ�داد �ـ�ه  در ��ـ� از ���� �ـ�ی  ���ـ�  �ـ���، ���ـ�ن ا�ـ� 
�ن ����ا��ـ�ن  ���ـ�اده �ـ��� و ا�����ه �� ا��ـ���ه �ـ� دا

��ک ��ـ����.


