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 نقشه راه احیای کریدورها
 در پساجنگ کدام راه‌های ارتباطی باید برای توسعه روابط تجاری و امنیت تقویت شود؟

راه، شریان حیات اقتصاد هر کشور و از قدیم محاصره و بستن مسیرهای ارتباطی، اهرم 
فشاری در جنگ‌ها بوده است. پس داشتن راه‌های جایگزین و سرمایه‌گذاری‌کردن 
بر موضوع راه، یک ضرورت دفاعی است. معمولا بحران که از راه می‌رسد همه بر 
روش‌های برون‌رفت از آن متمرکز می‌شوند. ای‌کاش‌ها و ای‌وای‌هایی هم به‌دنبال 
مرور غفلت‌های گذشته شنیده می‌شود، اما به محض فروکش‌کردن فشار به‌مرور همه 
چیز از یاد می‌رود. انگیزه سیاسی و بودجه لازم کاهش پیدا می‌کند و برنامه‌ها نیمه‌کاره 
کنون با رسیدن خبرهای توافق و پایان جنگ، نباید موضوع کریدورها  رها می‌شود. ا
را از یاد برد.  با چند داده شروع می‌کنیم. تجارت جهانی عمدتا دریامحور است. این 
موضوع در ایران نیز به چشم می‌خورد. ۸۵ تا ۹۰درصد تجارت کشور از مسیر بنادر 
انجام می‌شود، هرچند مهم‌ترین مزیت مسیرهای دریایی ظرفیت جابه‌جایی و هزینه 
تمام‌شده پایین‌تر است، اما نباید و نمی‌شود از دیگر روش‌ها غافل شد. ایران مزیت 
کی دارد. بنابراین باید به زیرساخت‌های ریلی و جاده‌ای توجه بیشتری  خوبی در وسعت مرزهای خا
داشته باشد. اتاق بازرگانی خراسان رضوی در پژوهشی به موضوع مسیرهای جایگزین دریا پرداخته 
است.  رئیس شورای پژوهشی اتاق بازرگانی خراسان رضوی با اشاره به نگرانی‌های فعالان اقتصادی 
در زمان جنگ و ایجاد محدودیت در مسیرهای دریایی، از تدوین گزارشی درباره مسیرهای جایگزین 
حمل‌ونقل و سناریوهای پیش‌روی تجارت کشور خبر داد و گفت: بر همین اساس، مرکز مطالعات 

اتاق بازرگانی بررسی مسیرهای جایگزین را در دستورکار قرار داد و سناریوهای مختلف را تعریف کرد.
 

 ۹۰درصد تجارت ایران از مسیر بنادر
  محمـود امتـی بـا اشـاره بـه نقـش بنـادر در تجـارت 
کشـور گفـت: براسـاس آمـار ارائه‌شـده، حـدود ۸۵ 
تـا ۹۰درصـد تجـارت ایـران از طریـق بنـادر انجـام 
می‌شـود و بـه همیـن دلیـل هرگونـه اختلال در 

ایـن بخـش، آثـار مسـتقیمی بـر واردات، صـادرات 
و ترانزیـت کشـور دارد.

  وی ادامـه داد: در ایـن گـزارش علاوه بـر ظرفیـت 
بنـادر، تـوان ۲۵پایانـه مـرزی، شـبکه ریلـی و بنـادر 
شـمالی نیز بررسـی شـده تا مشـخص شـود هر یک 

تا چه اندازه می‌توانند در شرایط بحرانی، بخشی 
از بـار حمل‌ونقـل کشـور را برعهـده بگیرنـد.

 عضو هیئت رئیسه اتاق بازرگانی استان با استناد 
بـه داده‌هـای استخراج‌شـده از گمـرک جمهـوری 
اسلامی ایران، اظهار کرد: در سال۱۴۰۳ از مجموع 
۱۵۳میلیون تن صادرات کشور، حدود ۳۹میلیون 
تن یعنی نزدیک به ۲۵درصد از طریق پایانه‌های 

مرزی انجام شده است.
  امتی افزود: در حوزه واردات اما سهم پایانه‌های 
کـه از  مـرزی بسـیار پایین‌تـر اسـت؛ به‌گونـه‌ای 
۳۹میلیـون تـن واردات سـال ۱۴۰۳ تنهـا حـدود 
یک‌میلیـون و ۴۴۰هـزار تـن از پایانه‌هـای مـرزی 
انجـام شـده کـه معـادل حـدود ۳.۷درصد اسـت.
وی همچنین با اشاره به نقش راه‌آهن گفت: در 
سـال1403 حـدود ۵میلیـون تـن از جابه‌جایی‌هـا 
از طریـق ریـل انجـام می‌شـود، در حالـی کـه در 
گـر ظرفیـت ریلـی کشـور توسـعه  شـرایط بحـران ا
یافتـه بـود، می‌توانسـت بخـش بیشـتری از بـار را 

پوشـش دهد.
 

 نباید منتظر بحران بعدی بمانیم
رئیـس شـورای پژوهشـی اتـاق بازرگانـی خراسـان 
رضوی با انتقاد از بی‌توجهی به ظرفیت کریدورها 

در سال‌های گذشته گفت: بارها بخش خصوصی 
دربـاره اهمیـت کریدورهـا و ضـرورت توسـعه آن‌هـا 
هشدار داده، اما بازخورد عملی مناسبی دریافت 
نشـده اسـت و تکـرار ایـن رویکـرد یـک خطـای 

فاحـش خواهـد بود.
کیـد کـرد کـه حتـی در صـورت بازگشـت   امتـی تأ
شـرایط عـادی نیـز نبایـد از توسـعه مسـیرهای 

جایگزیـن غافـل شـد.

 انباشت گسترده کالا در کشورهای همسایه
همچنین وی از تدوین بسـته‌ای اسـتانی در پنج 
محور خبر داد و گفت: استقرار مدیریت یکپارچه 
مـرزی، اصلاح فرایندهـا و کاهـش توقف‌هـا، تأمین 
نیـروی انسـانی، شـبانه‌روزی شـدن مرزهـا و رفـع 
ناهماهنگی میان دستگاه‌های مستقر در مرزها 

از مهم‌ترین محورهای این بسـته اسـت.
لا در  کا گسـترده   امتـی بـا اشـاره بـه انباشـت 
کشـورهای همسـایه و چیـن اظهـار کـرد: گزارش‌هـا 
از وجـود ده‌هـا هـزار کانتینـر در انتظـار حمـل بـه 
ایـران حکایـت دارد و در صـورت بازگشـایی کامـل 
مسـیرهای دریایـی، بـدون شبانه‌روزی‌شـدن 
فعالیـت مرزهـا امـکان پاسـخگویی بـه ایـن حجـم 

از بـار وجـود نخواهـد داشـت.

1
چین)ریل(  قزاقستان)ریل(  ترکمنستان)ریل(  ایران

 حدود ۷۰۰۰کیلومتر 
 حدود ۳۰روز

 ۷ تا ۸هزار دلار
 مزایا: امن‌ترین / سریع‌ترین و ارزان‌ترین مسیر / ثبات بیشتر قیمت 

/ حمل یکسره / حداقل جابه‌جایی کالا
 معایب: محدودیت رزرو دو قطار در ماه / محدودیت حمل 
ک )مانند باتری( / حداقل سفارش یک کانتینر  کالاهای خطرنا
۴۰فوت یا دو کانتینر ۲۰فوت / محدودیت پذیرش برندهای فاقد 

تعامل مستقیم با ایران
2

چین)ریل(  قزاقستان)ریل(  ازبکستان)زمینی(   
ترکمنستان)زمینی(  ایران 

 حدود ۱۰۴۰۰کیلومتر
 ۲۵ تا ۳۰روز

 ۷ تا ۸هزار دلار
 مزایا: احداث دو خط ریلی جدید برای افزایش ظرفیت / ظرفیت 
۴میلیون تن بار در سال / ظرفیت بالاتر گمرک سرخس نسبت به 

اینچه‌برون
گن و کشش ریلی  معایب: اختلاف عرض ریل / محدودیت وا

3
(  ایران چین)ریل(  قزاقستان)دریایی/خزر

)  بخش ریلی: ۵ تا ۶هزار کیلومتر )۱۰ تا ۱۵ روز
)  حمل دریایی: ۷۰۰ تا ۸۰۰کیلومتر )۳ تا ۵ روز

 امیرآباد تا مشهد: ۷۵۰کیلومتر )۱۰ تا ۱۲ ساعت(
 ۶۵۰۰ تا ۸۰۰۰دلار

 مزایا: اتصال بندر امیرآباد به شبکه ریلی سراسری / هزینه مناسب 
/ امن و سریع

 معایب: محدودیت رزرو دو قطار در ماه / محدودیت حمل کالاهای 
ک  / حداقل سفارش ۴۰فوت یا دو کانتینر ۲۰فوت / محدودیت  خطرنا

پذیرش برخی برندها

4
 چین)دریایی(  ترکیه)زمینی/ مرسین(  ایران

  دریایی: 1500 تا 1700کیلومتر 28 تا 40روز
  زمینی 1400 تا 1600 کیلومتر 2 تا 3روز

  هزینه 4950 تا 8150 دلار
 مزایا: امنیت بالای حمل دریایی / دسترسی آسان / توجیه 
اقتصادی در ترانزیت زمینی / هزینه کمتر حمل جاده‌ای از ترکیه 
کستان / مسیری  به ایران نسبت به مسیرهای مشابه مانند پا

شناخته‌شده با زیرساخت‌های فعال
 معایب: زمان‌بر بودن / مسیر طولانی از نظر مدت زمان تحویل 
کالا  / تعدد جابه‌جایی کالا / کراس استاف اجباری /  الزام به تخلیه 
کالا از کانتینر و تحویل کانتینر خالی در مرسین / انتقال کالا از کشتی 

به تریلی و کامیون برای حمل نهایی به مرزهای ایران

5
چین)دریایی(  عمان)دریایی(  ایران

 مزایا: مناسب کالاهای خرد و ته‌لنجی
 معایب: 

 ناپایداری امنیتی: ریسک بالای تردد در منطقه خلیج‌فارس و 
توقف‌های مقطعی مسیر به دلیل شرایط نامساعد امنیتی

ک امارات   پیچیدگی ترانزیت بین‌کشوری: الزام به عبور کالا از خا
متحده عربی برای جابه‌جایی بین بخش‌های جدا افتاده کشور 

عمان )رسیدن به بندر خصب(
 حمل‌ونقل چندگانه: نیاز به تغییر مداوم وسیله‌نقلیه از دریایی 
( برای انتقال نهایی به ایران به زمینی و مجددا دریایی )لنج/ شناور
- هزینه مضاعف عوارض گمرکی امارات: کالا باید به‌صورت ترانزیت از 
ک امارات رد شود هزینه‌های اداری این کشور هم به بار تحمیل  خا

می‌شود.

6
کستان)زمینی/کراچی(  ایران چین)ریل(  پا

 حمل دریایی: ۸۵۰۰ تا ۸۹۰۰کیلومتر )قبل از جنگ ۱۷ تا ۲۰روز،
) در شرایط جنگ ۲۵ تا ۳۰ روز

کستان تا ایران )بسته به مرز ورودی(: 650 تا   مسیر زمینی پا
1500کیلومتر

  2500 تا 6000 دلار
 مزایا: امنیت بیشتر نسبت به مسیر عمان

 معایب: زمان‌بر / کمبود تجهیزات و دشواری بارگیری / مسیر نوپا 
و فاقد سابقه عملیاتی / مشکلات زیرساختی / هزینه بالای حمل 

زمینی / ریسک هزینه‌های پنهان / آشنایی کم شرکت‌ها با مسیر

7
چین )ریل(  افغانستان )کریدور واخان(  ایران

  2000کیلومتر
  کانال واخان هنوز به‌طور عملیاتی فعال نیست

 مزایا: در صورت راه‌اندازی مسیر
 کاهش 50درصدی مسافت حمل از چین به ایران در  مقایسه با 

مسیرهای فعلی از طریق قزاقستان و ترکمنستان
 حذف مشکل تعویض ریل: در مسیرهای فعلی )چین-  قزاقستان 
- ترکمنستان-ایران( به دلیل اختلاف عرض ریل، نیاز به تعویض 

بوژی یا جابه‌جایی بار است. 
 حرکت مستقیم قطار از چین به ایران و اروپا بدون نیاز به تغییر 

گن در مرزها وا
 معایب: 

 محدودیت‌های جغرافیایی و زیرساختی  واخان، منطقه‌ای با 
ارتفاع بیش از 4500متر از سطح  دریا، آب و هوای سخت و فاقد 

جاده آسفالته  مناسب
 رقابت‌های ژئوپلیتیک و ناامنی

 چالش‌های امنیتی و بی‌اعتمادی سیاسی میان  کشورهای منطقه 
کستان( )به‌ویژه تنش‌های طالبان-  پا

 عدم سرمایه‌گذاری کافی از سوی چین
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لاهای اساسی مشهد ثبات در بازار کا

هم‌زمان با شروع ایام محرم و افزایش تقاضا برای کالاهای اساسی 
نظیر برنج، روغن و حبوبات، بازار مشهد شاهد ثبات در موجودی 
کالاست. رئیس اتحادیه عمده‌فروشان مواد غذایی، برنج و حبوبات 
مشهد، در گفت‌وگو با شهرآرا با بیان این مطلب گفت که علاوه‌بر رفع 
مشکل تأمین، اثرات مثبت توافقات اخیر منجر به کاهش قیمت‌ 
برخی کالاها و افزایش قدرت انتخاب مصرف‌کنندگان شده است.

یکی از دغدغه‌های اصلی مصرف‌کنندگان در ایام پیک مصرف، 
احتمال کمبود کالاهای اساسی است؛ اما سیدحسینعلی شرف‌زاده 
با اطمینان اعلام کرد که در حال حاضر موجودی برنج، حبوبات و روغن در سطح 
که پیش‌تر با  کی  وغن خورا کاملا تکمیل است. وی با اشاره به وضعیت ر بازار 
چالش‌های توزیع روبه‌رو بود، تصریح کرد: درحال‌حاضر کارخانه‌ها روند توزیع 
این محصول را افزایش داده‌اند و هیچ‌گونه اختلالی در تأمین آن در بازار مشاهده 
نمی‌شود. این ثبات در زنجیره تأمین، پیش‌نیاز اصلی برای کاهش قیمت‌ها در 

سطح خرده‌فروشی است.

خ ارز تحلیل عوامل کاهش قیمت‌ها: فراتر از نر
رئیس اتحادیه عمده‌فروشان در تحلیل جریان جاری بازار، بر تأثیر اخبار مربوط به 
کید کرد. وی بیان کرد: تأثیر این اخبار صرفا به کاهش  توافقات کلان بر قیمت‌ها تأ
خ ارز محدود نمی‌شود؛ بلکه تسهیل در حمل‌ونقل و ساده‌ترشدن فرایندهای  نر

تجاری، عامل اصلی کاهش قیمت‌هاست.
وی با اشاره به بخش حبوبات افزود: در همین چند روز اخیر، شاهد کاهش ۵ تا 
۷درصدی قیمت‌ها در این بخش بودیم؛ حتی در شرایطی که نوسانات شدید ارزی 
مشاهده نمی‌شد. این روند منجر به ایجاد رقابت مثبت میان فروشندگان شده 
است؛ به‌گونه‌ای که برخی برای جذب مشتری، از حاشیه سود خود کاسته‌اند. در 
کنون با آرامش بیشتری بر کیفیت کالا تمرکز می‌کنند و دیگر  نتیجه، خریداران ا

نیازی به خرید هیجانی و عجله ندارند.

وضعیت کالاهای وارداتی و چشم‌انداز آتی
شرف‌زاده درخصوص سایر اقلام نظیر چای که بخش بزرگی از آن وارداتی است، 
اعلام کرد که موجودی بازار کافی است و در برخی موارد مانند شکر، قیمت‌ها حتی 
خ‌های مصوب قرار گرفته است. وی در پایان با پیش‌بینی چشم‌انداز  پایین‌تر از نر
آتی گفت: با پیشرفت توافقات و تسهیل بیشتر در تجارت بین‌المللی، انتظار می‌رود 
روند کاهشی قیمت‌ها تداوم یابد. زمانی که مسیرهای لجستیک و حمل‌ونقل باز 
و روان شوند، هزینه‌های جانبی کاهش یافته و این امر مستقیما قیمت نهایی کالا 
کید بر وضعیت مناسب ذخایر   را برای مصرف‌کننده کاهش خواهد داد. وی با تأ
مواد غذایی در مشهد بیان کرد: خوشبختانه ذخایر راهبردی کالاهای اساسی در 
شرایط مطلوبی قرار دارد و هیچ‌گونه نگرانی از بابت تأمین نیازهای ماه‌های محرم 
و صفر وجود ندارد. کالاهای مورد نیاز به‌‌طور مستمر رصد و متناسب با تقاضا در 
اختیار شبکه توزیع قرار می‌گیرد. شرف‌زاده با بیان اینکه بازار اقلام اساسی روند 
عادی خود را طی می‌کند، گفت: درحال‌حاضر کالا به‌وفور در حال عرضه است و 

هیچ کمبودی در توزیع وجود ندارد.

بازار 

افزایش قیمت محصولات ایران‌خودرو قانونی اسـت؟

اعلام افزایـش قیمـت محصـولات ایران‌خـودرو بـار دیگـر بحـث قیمت‌گذاری خودرو، 
نقـش نهاد‌هـای نظارتـی و وضعیـت بـازار خـودرو را بـه صـدر اخبـار اقتصـادی کشـور 
بازگردانده است .به گزارش شهرآرانیوز، درحالی‌که برخی نمایندگان مجلس بر لزوم 
کیـد دارنـد، برخـی دیگـر  اخـذ مجـوز از مراجـع قانونـی بـرای هرگونـه افزایـش قیمـت تأ
معتقدنـد فرایند‌هـای مصـوب شـورای رقابـت شـرایطی را بـرای اعمـال قیمت‌هـای 
جدیـد پیش‌بینـی کـرده اسـت. هم‌زمـان کارشناسـان صنعـت خـودرو نیـز ایـن اقـدام 
کارآمـد در بـازار خـودرو  را نشـانه‌ای از مشـکلات سـاختاری و تـداوم سیاسـت‌های نا

می‌دانند.

ابهـام در قانونی‌بـودن افزایـش قیمت‌هـا
حجت‌الاسلام‌والمسـلمین سـیدجواد حسـینی‌کیا، نایـب رئیـس اول کمیسـیون 
صنایـع و معـادن مجلـس شـورای اسلامی، در گفت‌و‌گـو بـا شـهرآرانیوز، بیـان کـرد تنهـا 
مراجـع قانونـی بـرای تأییـد و ابلاغ قیمـت خـودرو، شـورای رقابـت و سـازمان حمایـت 
از مصرف‌کننـدگان و تولیدکننـدگان هسـتند و هرگونـه افزایـش قیمـت بـدون اخـذ 
مجـوز از ایـن نهاد‌هـا غیرقانونـی تلقـی می‌شـود .بـه گفتـه وی، در صورتـی کـه افزایـش 
قیمت اخیر بدون مجوز مراجع ذی‌صلاح انجام شده باشد، وزارت صنعت، معدن 

و تجـارت و همچنیـن دسـتگاه قضایـی می‌تواننـد بـه موضـوع ورود کننـد.
حجت‌الاسلام‌والمسـلمین حسـینی‌کیا حتی از امکان برخورد‌های قانونی جدی‌تر 
کیـد کـرده اسـت کـه در گذشـته نیـز مـوارد  در صـورت اثبـات تخلـف سـخن گفتـه و تأ
مشـابه بـا ورود نهاد‌هـای مسـئول متوقـف شـده اسـت .وی همچنیـن بـا اشـاره بـه 
ل‌های خودروسـازان بـرای افزایـش  خ ارز در ماه‌هـای اخیـر، یکـی از اسـتدلا کاهـش نـر
خ ارز کاهش یافته، ضرورت  قیمت را زیرسؤال برد و اظهار داشت در شرایطی که نر
بازنگـری مجـدد در محاسـبات قیمـت خـودرو وجـود دارد. بـه اعتقـاد نایـب رئیـس 
اول کمیسـیون صنایع و معادن مجلس شـورای اسلامی، شـورای رقابت و سـازمان 
حمایـت می‌تواننـد بـا بررسـی دوبـاره هزینه‌هـای تولیـد و شـرایط بـازار، دربـاره تعدیـل 

یـا اصلاح قیمت‌هـا تصمیم‌گیـری کننـد.

فراینـد مشـخصی بـرای افزایـش قیمـت وجود دارد
کبر رنجبرزاده، عضو ناظر شـورای رقابت و نماینده مجلس شـورای  در مقابل، علی‌ا
اسلامی، بـا تشـریح سـازوکار قانونـی قیمت‌گـذاری خـودرو در گفت‌و‌گـو بـا شـهرآرانیوز 
کید کرده است که شورای رقابت چارچوب‌های کلی را تعیین کرده و خودروسازان  تأ
می‌توانند بر اساس مستندات و هزینه‌های تولید، درخواست افزایش قیمت خود 
را به سازمان حمایت ارائه دهند .به گفته رنجبرزاده، سازمان حمایت موظف است 
کثـر ظـرف ۳۰روز درخواسـت خودروسـاز را بررسـی و نظـر خـود را اعلام کنـد. در  حدا
صورت مخالفت سـازمان حمایت، موضوع می‌تواند برای بررسـی مجدد به شـورای 
رقابـت ارجـاع شـود. وی همچنیـن بـه یکـی از بند‌هـای مهـم فراینـد قیمت‌گـذاری 
گـر سـازمان حمایـت در مهلـت مقـرر پاسـخی ارائـه نکنـد،  اشـاره کـرده و گفتـه اسـت ا
امـکان اعمـال افزایـش قیمـت از سـوی خودروسـاز بـر اسـاس ضوابـط موجـود فراهـم 
کیـد کـرده اسـت در صورتـی کـه قیمت‌هـای جدیـد  خواهـد بـود. بـا ایـن حـال، او تأ
هنـوز از سـوی سـازمان حمایـت تأییـد نشـده باشـند، نمی‌تـوان آن‌هـا را به‌عنـوان 
خ  قیمت‌هـای قطعـی و نهایـی تلقـی کـرد. رنجبـرزاده نیـز ماننـد حسـینی‌کیا کاهـش نر
کیـد کـرد ایـن موضـوع  ارز را یکـی از متغیر‌هـای اثرگـذار بـر قیمـت خـودرو دانسـت و تأ

باید در بررسـی‌های کارشناسـی لحاظ شـود.

بازار 
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  77مسیر جایگزین برایمسیر جایگزین برای
دور زدن محدودیت‌های دریاییدور زدن محدودیت‌های دریایی

 رئیس شورای پژوهشی اتاق بازرگانی استان گفت: مهم‌ترین بخش گزارش 
مرکز مطالعات اتاق بازرگانی، شناسایی مسیرهای جایگزین برای زمانی بود 
که مسیرهای دریایی با اختلال مواجه شوند. بر همین اساس، هفت مسیر 
جایگزین مورد بررسی قرار گرفت که هر یک ترکیبی از حمل‌ونقل جاده‌ای، 
ریلی و دریایی هستند و مطالعات میدانی و مصاحبه با فعالان اقتصادی نیز 

درباره آن‌ها انجام شده است.

۱۰۱۰پیشنهادپیشنهاد
برای افزایش تاب‌آوری تجارتبرای افزایش تاب‌آوری تجارت
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